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1 Ziel und Funktion
11 Funktion und Anwendung

Ausgehend von den Zielen der ,Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen
2005 (RVK Sachsen) [1] soll der Radverkehrsanteil am Gesamtverkehr gesteigert
werden, Fahrradfahren soll attraktiver, beliebter und sicherer werden.

Radfahren ist Teil einer nachhaltigen Mobilitat und hat vielfaltige Vorteile:
= preisglinstige Mobilitat, Zeitersparnis, Erholung und Gesundheitsférderung

= Mobilitatsférderung, Umweltfreundlichkeit und Starkung des Wirtschaftssektors
Tourismus und

= Stadtbelebung, Flacheneffektivitdt und Kostenersparnis fir die Kommunen.

Die vorhandenen Potenziale gilt es, weiter zu nutzen und die Entwicklung des Radver-
kehrs auch im Landkreis Leipzig auf vielfaltige Weise zu férdern und zu unterstitzen.

Eine in der Radverkehrskonzeption Sachsen durchgefiihrte Analyse lasst erkennen,
dass die Verkehrsentwicklungsplane der Kommunen (sofern vorhanden) zum Teil nur
unverbindliche Aussagen zum Radverkehr enthalten. Radverkehrsplanung erfolgt vie-
lerorts als sektorale Planung und wird nicht als gleichwertig integrierter Bestandteil
einer nachhaltigen Verkehrspolitik verstanden. Verschiedene Zustandigkeiten und eine
nicht immer reibungslose Koordination zwischen den Beteiligten erschweren eine ef-
fektive Radverkehrsplanung und deren Umsetzung. Systematische und flachenhafte
Radverkehrsnetzplanungen mit Problemanalysen und Prioritdtensetzungen im Rahmen
konkreter Mallnahmeprogramme einschlie3lich deren Finanzierung gehdren derzeit
noch nicht zum Standard [1].

Diese Ausgangslage lasst auch entsprechende Rickschlisse auf den Landkreis Leip-
zig zu und erfordert eine konzeptionelle Grundlage méglichst in der Gesamtbreite aller
erforderlichen MaRnahmen fir die Entwicklung des Radverkehrs.

Das heifdt, u. a. durch die Erarbeitung einer Radwegenetzplanung im Sinne einer Be-
darfsanalyse

= die Quellen und Ziele des Radverkehrs genau zu analysieren,
= eine Priorisierung der Radverkehrsrouten zu erarbeiten und

= eine Analyse des Bestandes durchzuflihren.

Aufbauend auf dieser Analyse kénnen gezielte MalRnahmen zum Ausbau des Radver-
kehrsnetzes von den jeweiligen Baulasttragern eingeleitet werden.

Hierbei ist zu differenzieren zwischen kurzfristig umsetzbaren Malnahmen, wie

= Offnung von Einbahnstrafen oder Einrichtung von Durchldssen in Sackgassen
(innerorts),

= Beschilderung,

= Markierung von Streckenabschnitten,
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= Fihrung/Sicherung an Knotenpunkten, Schaffung von geeigneten Uberque-
rungsstellen,

und mittelfristigen, zumeist baulichen MaRnahmen. Diese sind zumeist an hoch belas-
teten oder schnell befahrenen Strallen erforderlich, um durch Radwege oder Schutz-
streifen (Angebotsstreifen) zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Fahrradverkehr
beizutragen.

Die vorliegende Konzeption zur Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis Leip-
zig soll als Grundlage fur zukunftiges Handeln sowie fur weitere Abstimmungen dienen
und Leitlinie zur Koordinierung des Radverkehrs im Landkreis Leipzig sein. Sie
benennt Orientierungen flr wichtige Schritte in den Bereichen

= Fortschreibung des touristischen Radroutennetzes
= Netz fUr den Alltagsradverkehr

= Wegweisungsmanagement.

Sie bezieht die Zuarbeiten der Stadte und Gemeinden hinsichtlich Streckenzustand
und Ausbaubedarf mit ein. Sie nennt zudem Schwerpunktaufgaben, die durch Kommu-
nen, StralRenbaulasttrager und Dritte zu 16sen sind.

1.2 Zustandekommen der Radverkehrskonzeption

Der Landesentwicklungsplan Sachsen 2003 [2] sieht eine Starkung des Radverkehrs
fur Alltag wie Tourismus vor. Ebenso bildet der Regionalplan Westsachsen (verbindlich
seit 25.7.2008) mit Kapitel 10.7 eine Grundlage fir die Entwicklung des Radverkehrs.

Das Regionale Entwicklungskonzept Muldentalkreis (REK) [3] ordnete die Verbesse-
rung des touristischen Wegenetzes als eine Schlusselaufgabe im ehemaligen Mulden-
talkreis ein. Daraufhin wurde eine ,Konzeption zur Entwicklung des Radverkehrs im
Muldentalkreis 2006“ erarbeitet und vom damaligen Kreistag als Arbeitsgrundlage be-
statigt.

Die Radverkehrsentwicklung im ehemaligen Landkreis Leipziger Land ist vorwiegend
maflnahmekonkret Bestandteil verschiedener Konzepte, wie z. B. im REK Siddraum,
dem ILE-Konzept ,Weilde Elster” und in den Sanierungsrahmenplanen der verschiede-
nen Tagebaubereiche.

Darauf aufbauend wurde nunmehr die aus dem Jahr 2006 stammende ,,Konzeption
zur Entwicklung des Radverkehrs im Muldentalkreis 2006 [12] fortgeschrieben.
Neben den Grundlagendaten und dem methodischen Gerlst aus dem ehemaligen
Muldentalkreis standen zur Bearbeitung der Konzeption auch Daten zu Radverkehrs-
wegen aus dem Gebiet des ehemaligen Landkreises Leipziger Land aus der ,,Be-
standsdatenanalyse fiir die Radverkehrskonzeption des Landkreises Leipziger
Land“ [13] zur Nutzung fir die Radverkehrskonzeption des Landkreises Leipzig zur
Verfligung.

Um die ermittelten hohen konzeptionellen Anforderungen abzusichern wurde externer
verkehrsplanerischer Sachverstand in Form von Leistungen in den folgenden Teilauf-
gaben hinzugezogen fir:
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die Vorbereitung der Datenakquise

die Auswertung der Daten

die notwendige Prioritdtensetzung fur Netzverbindungen und Maflinahmen

die Umlegung des Wunschliniennetzes auf konkrete Stral’en und Wege mit einer
systematischen Methodik der Verkehrsplanung

die technische Umsetzung der Zielnetzplanung in digitale, fortschreibungsfahige
Geodaten und Karten

= Bearbeitungsphase des Konzeptberichtes.

Dabei wurde auf dem umfangreichen erreichten Arbeitsstand der Kreisverwaltung auf-
gebaut. Die Gesamterstellung der Konzeption zur Entwicklung des Radverkehrs im
Landkreis Leipzig lag in Verantwortung des Landratsamtes Landkreis Leipzig — Amt fir
Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung — und wurde mit dem Stral3enverkehrsamt,
dem StralRen- und Hochbauamt, dem Umweltamt, dem Kultusamt — SG Schilerbef6r-
derung/OPNV sowie dem Amt fur Landliche Entwicklung und dem Vermessungs-
amt/Bereich Landwirtschaft abgestimmt. Die Ergebnisse dieser Konzeption wurden im
Vorfeld den Kommunen des Landkreises Leipzig vorgestellt, beraten und abgestimmt.
Die Trager offentlicher Belange wurden in einer TOB-Runde dazu angehalten ihre An-
sichten und Vorschldge in Stellungnahmen abzugeben, mit denen die Fertigstellung
des Konzeptes realisiert werden konnte.

Im Rahmen der TOB-Beteiligung wurden folgenden Institutionen einbezogen:

¢ Tourismusverbande/-vereine:
o Leipziger Neuseenland
o Kohrener Land
o Colditzer Muldenland
o TV Séachsisches Burgen- und Heideland e.V.
« Naturpark Muldenland e.V.
s Landschaftspflegeverband Muldenland e.V.
+ Grlner Ring Leipzig
¢ 7V Kommunales Forum
+ ADFC Leipzig e.V.
* AG Standortentwicklung
» Landesdirektion Leipzig, Ref. 42 i.V. mit Ref. 31
s Strallenbauamt Leipzig
+ Staatsbetrieb Sachsenforst
+ Landestalsperrenverwaltung Rétha
« LMBV
s Zweckverband Nahverkehr Leipzig (ZVNL)
s Sachsisches Oberbergamt
¢ Regionaler Planungsverband Westsachsen
+ |EADER-/ILE-Regionalmanagements:

Planungsbiro: [K= [H] Projekt-Nr.: 02354/000 Stand: 07.10.2010 Seite 3 von 45



Landkreis Leipzig
Amt fiir Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung

Konzeption zur Entwicklung des Radverkehrs im Landkreis Leipzig 2010

Bericht

o O O

O

Leipziger Muldenland
Land des Roten Porphyr
Weile Elster

Sidraum Leipzig)

s angrenzende Landkreise:

O O O O O

Nordsachsen

Mittelsachsen

Altenburger Land (Thiringen)
Burgenlandkreis (Sachsen-Anhalt)
Saalekreis (Sachsen-Anhalt)
sowie Stadt Leipzig

Die Stellungnahmen der Trager 6ffentlicher Belange und das Abwagungsprotokoll sind
in Anlage 10 enthalten.

Die Radverkehrskonzeption flie3t in die Kreisentwicklungskonzeption des Landkreis
Leipzig ein und ist davon fester Bestandteil. Beide Konzeptionen werden zeitgleich
dem Kreistag zur Beschluf3vorlage vorgelegt.
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2 Netze fiir den Radverkehr
21 Radtourismus

Das radtouristische Netz im ehemaligen Muldentalkreis weist bereits einen guten Ver-
netzungsbestand an Verbindungen zwischen Hauptzielen auf der Basis des ,Sach-
senNetz Rad® [1] auf. Auch im ehemaligen Landkreis Leipzig existieren zahlreiche rad-
touristische Routen, die sowohl auf das SachsenNetz Rad zurtickgehen, aber auch aus
Initiativen regionaler Tourismusverbdnde und Kommunen entstanden sind.

Einigen der bereits vorhandenen Radrouten mangelt es trotz erreichter Fortschritte
teilweise noch an attraktiver Wegeinfrastruktur, nutzergerechten Serviceangeboten,
durchgehend einheitlicher Beschilderung und marktgerechter Werbung. Auch das
Gastgewerbe und andere Tourismuspartner sind hinsichtlich Qualitatsoffensive zu-
gunsten des Fahrradtourismus noch nicht ausreichend wirksam.

211 SachsenNetz Rad und seine Umsetzung

Das radtouristische Netz ,,SachsenNetz Rad“ auf der Ebene des Freistaates Sachsen
besteht aus Radfernwegen, Regionalen Hauptradrouten und sonstigen Strecken (Karte
— Anlage 1.1).

Radfernwege (touristische Hauptradrouten |) sind benannte Routen fiir den Radtou-
rismus mit landesweiter Bedeutung, die entweder dem Lauf von Flissen folgen oder
l&nderubergreifend sind oder Uber einen inhaltlichen Schwerpunkt verfligen. Sie haben
eine flr das Radfernwandern geeignete Lange. Durch sie werden grof3e Teile Sach-
sens fur den Fahrradtourismus erschlossen.

Regionale Hauptradrouten (touristische Hauptradrouten IlI) haben regionale Bedeu-
tung und tragen einen Namen.

Sonstige Strecken ergdnzen die Radfernwege und Regionalen Hauptradrouten zu
einem geschlossenen Netz. Sie dienen der Erschlielung wichtiger touristischer
Schwerpunkte mit Gberregionaler und landesweiter Bedeutung sowie der Anbindung an
Bahnhofe und sonstige funktionelle Elemente des Radtourismus.

Das ,SachsenNetz Rad” ist in das Ubergreifende Radfernwegenetz Deutschlands (D-
Netz) eingebunden. Der ,Mulderadweg“ (als Radfernweg mit dem langsten Abschnitt
im Landkreis Leipzig) kann erst nach Erreichen der erforderlichen Qualitatskriteri-
en/Standards als Qualitdtsradweg in die deutschlandweite Vermarktung gebracht wer-
den. In den aktuellen sachsischen Publikationen, z. B. ,Fahrrad-Touren Sachsen
2009/2010%, ist er bereits Bestandteil.

Durch den Landkreis Leipzig verlaufen derzeit insgesamt 2 Radfernwege und 9 (bzw.
10, da die Nord-Sud-Route teils als Pleileradweg und teils als Wyhratalradweg be-
zeichnet wird) regionale Hauptradrouten des ,SachsenNetz Rad“ mit knapp 100 km
(Radfernwege) bzw. fast 200 km (regionale Hauptradrouten) Gesamtlange.
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Den erreichten Stand bei der Umsetzung des radtouristischen Netzes (,SachsenNetz
Rad®) im Landkreis Leipzig (Karte — Anlage 1.2) verdeutlichen die Tab. 1 und Tab. 2.

Das radtouristische Netz im Landkreis Leipzig erfullt damit im Wesentlichen die im
SachsenNetz Rad zu weisenden Hauptziele (vgl. Karte 4.5 aus [1] — Anlage 1.3). Zur
vollstdndigen Umsetzung des ,SachsenNetz Rad” leitet sich fur den Landkreis Leipzig
weiteres Entwicklungs- und Handlungspotential speziell fir die Hauptzielverbindungen
Borna — Grimma und Wurzen — Oschatz ab (vgl. Kap. 3.3).

Ein Planungskorridor bzw. Streckenvorschlag wurde fir beide Hauptzielverbindungen
in der Karte ,Touristische Radrouten im Landkreis Leipzig“ (Anlage 1.2) aufgenommen.

Der notwendige Instandsetzungs-/Ausbaubedarf der Radrouten des ,SachsenNetz
Rad® im Landkreis Leipzig nach den in der RVK Sachsen festgeschriebenen Stan-
dards fiir das SachsenNetz Rad ist in der Radverkehrskarte Landkreis Leipzig (Anla-
ge 3) ansatzweise dargestellt worden. Diese Standards sind in der Anlage 2 naher er-
lautert und gleichzeitig die notwendigen MalRnahmen zur Erreichung dieser Standards
fur die Radfernwege ,Elsterradweg” und ,Mulderadweg” dargestellt.

Zur Erreichung der Vermarktungsfahigkeit des Mulderadweges als Radfernweg wurde
in Kooperation mit den beteiligten Landkreisen Leipzig, Mittelsachsen, Nordsachsen
und Zwickau durch den Tourismusverband Sachsisches Burgen- und Heideland e.V.
die Koordinierung Ubernommen. Auf der Grundlage der Analyse des ADFC Landes-
verbandes Sachsen [18] zu den Schwachstellen des Mulderadweges wurde in Verant-
wortung des Landkreises Leipzig mit den beteiligten Landkreisen in einem ersten
Schritt zunachst die Erarbeitung eines Wegweisekonzeptes realisiert (einschlie8lich
Routenoptimierungen) um anschliel3end den qualitativen Ausbau voranzutreiben.

Die Realisierung des ,SachsenNetz Rad* erfordert im Landkreis Leipzig vor allem

= das abgestimmte Handeln vieler Akteure (Stadte und Gemeinden, StralRenbau-
amter, Private und Tourismusvereine/-verbande, Verwalter der Braunkohlefolge-
landschaften).

= die Benennung eines/r Radverkehrsbeauftragen fir den Landkreis (Empfehlung
der RVK Sachsen [1]), da die zentrale Rolle bei der Planung der Koordinierung
der Aktivitaten dabei der Landkreisverwaltung zukommt.

Unterstitzend bekennt sich der Freistaat Sachsen nach [1] zur Férderung des weiteren
Aufbaues des ,SachsenNetz Rad“ durch Férdermittel fir den Wegebau und die Weg-
weisung (vgl. Kapitel 0).

21.2 Radfernwege im Landkreis Leipzig

Elster-Radweg

Der Elsterradweg (Streckenanteil im LK Leipzig: 17,5 km von insgesamt ca. 250 km)
verlauft im Landkreis Leipzig vom Ortsausgang Leipzig-Knautnaundorf entlang des
Zwenkauer Sees in sidlicher Richtung Uber Pegau nach Gatzen, wo er den Landkreis
Leipzig bzw. den Freistaat Sachsen gen Sachsen-Anhalt verlasst.
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Der Elsterradweg ist als Radfernweg noch nicht gemaR den allgemeinen Standards
ausgebaut. Fur den Unterlauf (sé&chsischer Teil ab Gera) kann jedoch hervor gehoben
werden, dass bereits eine gute Ausschilderung vorhanden ist und der Radweg meist
unabhangig von StralRen und zum GroRteil eben gefuhrt wird [17].

Der Elsterradweg weist eine gute Vernetzung mit regionalen Radrouten auf und ist
angebunden an die folgenden Radwege:

= Griner-Ring-Weg Stadt Leipzig
= Neuseenlandroute

= S{dliche Schlachtfelder

Mulderadweg

Der ehemalige Muldental-Radwanderweg, der nach seiner Umbenennung nun den
kompakteren und gleichzeitig praziseren Namen ,Mulderadweg“ tragt, durchzieht im
Landkreis Leipzig den &stlichen Teil (ehem. Muldentalkreis) der Mulde folgend in Nord-
Sud-Richtung. Bei Colditz zweigt der Routenabschnitt entlang der Freiberger Mulde in
6stliche Richtung ab, wahrend der Abschnitt entlang der Zwickauer Mulde weiter der
Nord-Sid-Richtung folgt.

In diesem Abschnitt prasentiert sich der Mulderadweg in Verbindung mit den Sehens-
wirdigkeiten des sachsischen Burgenlandes als erholsamer Flussradweg.

Mit einem Streckenanteil von 81,5 km (Gesamtlange ca. 180 km) ist der Mulderadweg
der bedeutendste Radfernweg im Landkreis Leipzig und die einzige nennenswerte tou-
ristische Radroute im westlichen Sachsen [18]. Bislang erflillt er noch nicht die Anfor-
derungen, die an einen Radfernweg gestellt werden.

Der Ausbau zu einem Radfernweg wird mehrfach ([1], [18]) empfohlen, was mehrheit-
lich mit seinem Verlauf durch eine Landschaft mit gro3er Abwechslung und kultureller
Ausstattung zu tun hat.

Kleinere, nachgewiesene Schwachstellen, wie nicht normgerechte Beschilderung, war-
tungsintensive, sandgeschlammte Oberflachen, Asphaltierungsbedarf missen noch
ausgebessert werden, bevor der Ausbau des Mulderadwegs speziell im Landkreis
Leipzig als abgeschlossen betrachtet werden kann. Einige der noch zu erfillenden
Kriterien sind bereits in der Bearbeitung bzw. wurde bereits realisiert, so z. B. ein
durchgéngiges Beschilderungskonzept, dessen Umsetzung in koordinierender Funkti-
on des Landkreises Leipzig gemeinsam mit den Kommunen ab 2011 erfolgen soll.

Weiterhin werden im Landkreis Initiativen der ILE-/LEADER-Regionen durch den Na-
turpark Muldenland e.V. am gesamten Mulderadweg gebundelt, um zur Verbesserung
des Wassertourismus an der Mulde und zur Qualitatsverbesserung des Mulderadwe-
ges beizutragen.

Eindeutig positiv hervorgehoben werden kann, dass die Vernetzung mit einer Vielzahl
regionaler Radrouten schon heute gegeben ist und als vorbildlich angesehen werden
kann. Der Mulderadweg ist direkt an die folgenden regionalen Hauptradrouten ange-
bunden:
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Altenburg-Colditz-Radroute
= Leipzig-Elbe-Radroute

= Mulde-Elbe-Radroute

= Parthe-Mulde-Radroute

= Muldentalbahn-Radweg (sonstige Strecke im SachsenNetz Rad)
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Tab. 1: Radfernwege im Landkreis Leipzig
Bezeichnung Linge | beteiligte Nutz- Bemerkungen
LKL Stadte/ bar-
(km) Gemeinden keit
Elsterradwe 17,5 Zwenkau, mittel Radfernweg standardgeman
R Pegau, ausbauen; (Grundlage Zu-
@ Groitzsch standsanalyse vom Okt.
2007); Beschilderung im Zuge
Neuseenland-RR jetzt vor-
handen; Anbindung Uber
Profen (Uber Auligk war Inte-
rimslésung)
Qualitatsverbesserung der
Wege anstreben, z.B. Ab-
schnitt Pegau-Gatzen
Mulderadweg 81,5 Colditz, mittel entsprechend ADFC-
- Zwickauer Mulde (9,2) GrofR3bothen, Schwachstellenanalyse von
- Vereinigte Mulde (50,6 u. | Grimma, 2007 zu Radfernweg ausbau-
(und Alternativen) 15,2) Nerchau, en und zur Vermarktungsfa-
- Freiberger Mulde (4,6 u. Trebsen, higkeit fihren; Wegweisungs-
(und Alternative) 1,9) Bennewitz, konzept fUr einheitliche Be-
Wurzen, schilderung fur sachsischen
Thallwitz, Abschnitt liegt seit Anfang
Zschadral® 2010 vor (Umsetzung ab 2011

geplant)
(vgl. Kap. 3.2.)

213

Tab. 2:

Regionale Hauptradrouten des SachsenNetz Rad im Landkreis Leipzig

Regionale Hauptradrouten des SachsenNetz Rad im Landkreis Leipzig

D

Bezeichnung Linge | beteiligte Nutz- Bemerkungen
LKL Stadte/ bar-
(km) Gemeinden keit
Altenburg-Colditz- 29,5 Bad Lausick, gut Einweihung im Mai 2009;
Radroute Colditz, Wegweisung nach neuer
Frohburg, sachsischer Richtlinie Fahr-
C Kohren-Sahlis radwegweisung vorhanden,
‘ Qualitatsverbesserung hin-
sichtlich Fahrbahndecke zwi-
schen Frohburg und Kohren-
Sahlis anstreben
Dahlener Heide- 15,4 Hohburg, Fal- | mittel Qualitatsverbesserung hin-
Radroute kenhain sichtlich Wegweisung und
Ausstattung anstreben; As-
phaltausbau (im Bereich Hoh-
burg) in Planung;
Délinitztal-Radroute | 1,5 Mutzschen A bindet an der 6stlichen Land-

kreisgrenze an Mulde-Elbe-
Radroute an
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Bezeichnung

Lange
LKL
(km)

beteiligte
Stadte/
Gemeinden

Nutz-
bar-
keit

Bemerkungen

Elster-Saale-
Radwanderweg

ERIE"

e

7.1 Markranstadt

sehr
gut

Einweihung im Okt. 2009;
asphaltierter Radweg verlauft
auf der ehemaligen Bahnstre-
cke Plagwitz-Poérsten; An-
schluss der Stadt Litzen fir
2010 geplant; Anschluss Stadt
Leipzig in Arbeit;

Kohle-Dampf-Licht-
Radroute

"

2,4 Markkleeberg

gut

ersetzt Nord-Siid-Route, Um-
setzung der Wegweisung
erfolgt mit LK Nordsachsen
und Stadt Leipzig, Anbindung
an Neuseenland-RR geplant;
Routenoptimierung oder
Querungsmdoglichkeit im Be-
reich Waldbahn-
Equipagenweg Markkleeberg

Leipzig-Elbe-
Radroute

<

441 Naunhof,
Brandis,
Machern,
Bennewitz,
Wurzen,
Falkenhain

mittel

schlechte Wegequalitat zwi-
schen Seifertshain und Alb-
rechtshain, bis Brandis und
Machern Wegweisung vor-
handen; in Bennewitz, Wurzen
und Falkenhain vorhanden
(nicht entsprechend Richtlinie
zur Fahrradwegweisung);
Verlegung in Brandis von der
stark befahrenen Mathilden-
stralRe auf die Beuchaer Stra-
Re/Markt prifen;

Einbindung in Skaterprojekt
Leipzig—Elbe geplant

Mulde-Elbe-
Radroute

E

i

[}
1
|

15,4 Trebsen,
Nerchau,
Mutzschen

gering

Wegweisung vorhanden (nicht
entsprechend Richtlinie zur
Fahrradwegweisung), Umset-
zung ldealroutenvorschlag
stdlich Denkwitz und bei
Mutzschen anstreben, An-
schluss von Wermsdorf liegt
an, als Zubringer fir geplante
Skaterstrecke vorgesehen;

Parthe-Mulde-
Radroute

31,0 Borsdorf,
Brandis,
Naunhof,

Grimma

Parthenstein,

gut

Verlédngerung Uber Beucha —
Borsdorf — Taucha — Leipzig
im Juni 2006 Ubergeben;
Wegweisung vorhanden (nicht
entsprechend Richtlinie zur
Fahrradwegweisung);
Einbindung in Skaterprojekt
Leipzig-Elbe geplant;
Qualitdtsmangel: Kiesgrube
Pomfien

PleiReradweg

29,5 Bohlen,
Deutzen,
Lobstadt,

gut

Ersetzt Teilstlick der Nord-
Sid-Route und ist ab Mark-
kleeberg in nérdliche Richtung

Markkleeberg,
Neukieritzsch,

parallel auch Teilstlick der
rund 100 km langen ,Kohle-
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Bezeichnung Lange | beteiligte Nutz- Bemerkungen
LKL Stadte/ bar-
(km) Gemeinden keit
Rétha, Regis- Dampf-Licht-RR* (Anschluss
Breitingen in Wittenberg an den Elbe-
radweg);
Sidliche Schlacht- 6,4 Kitzen, A. Streckenfiihrung und Na-
felder Zwenkau mensgebung werden vor einer
weiteren Vermarktung Gberar-
beitet
Radweg Grimma- 26,4 Grimma, Bad A. Verbindung der Hauptziele

Borna

(Arbeitstitel in Pla-

Lausick, Froh-
burg, Kitz-

nach RVK Sachsen Grimma
und Borna tber Bad Lausick

nung) scher, Borna und Kitzscher unter Nutzung
der ehemaligen Querbahn-
Trasse (in Planung)
21.4 Sonstige Radrouten des SachsenNetz Rad im Landkreis Leipzig
Tab. 3: Sonstige Radrouten des SachsenNetz Rad im Landkreis Leipzig
Bezeichnung Linge | beteiligte Nutz- Bemerkungen
LKL Stadte/ bar-
(km) Gemeinden keit
AuRerer-Griiner- 98,0 Markranstadt, | gut Optimierungsbedarf am Rou-
Ring-Radroute Kitzen, Zwen- tenverlauf im Bereich Mark-
kau, Neukie- ranstadt/Groflehna, Naun-
i ritzsch, Boh- hof/Pflaumenallee und Ortsla-
‘@ len, , Rétha, ge Beucha/Bergkirche,
’ ) Grol3pdsna, Beschilderung nach Richtlinie
Espenhain, zur Radverkehrswegweisung
Belgershain, Sachsen herstellen
Naunhof,
Brandis, Bors-
dorf
Innerer-Griiner- 14,5 Markranstadt, | gut Beschilderung nach Richtlinie
Ring-Radroute km Markkleeberg, zur Radverkehrswegweisung
Sachsen herstellen,
il Routenoptimierung oder
‘@ Querungsmoglichkeit im Be-
' st reich Waldbahn-
Equipagenweg Markkleeberg
KoRoLa-Radroute 19,1 Kohren-Sahlis, | gut im LK Mittelsachsen An-
Narsdorf, Gei- schluss von Narsdorf an
thain Wechselburg und von Gei-
@ thain Uber Rochlitz bis
Geringswalde geplant,
Beschilderung nach Richtlinie
zur Radverkehrswegweisung
Sachsen herstellen
Muldentalbahn- 18,9 Grimma, sehr stralenbegleitender Radweg
Radweg Nerchau, gut S 11, Ubertragung der Baulast
Trebsen; an die Kommunen, Ubergabe:
Wurzen Dez. 2004, Er6éffnung 1. Mai
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Bezeichnung Lange | beteiligte Nutz- Bemerkungen
LKL Stadte/ bar-
(km) Gemeinden keit
2005; Nutzung fur Alltags- und
Freizeitradverkehr, Verknip-
fung mit mehreren tourist.
Hauptradrouten; Mal3n. zur
touristische Wegweisung und
Ausstattung fehlen noch;
Neuseenland- 98,7 Grol3pdsna, sehr Fertigstellung des Rundweges
Radroute Markkleeberg, | gut 2008; nach neuer Richtlinie
Espenhain, zur Radverkehrswegweisung
y Kitzscher, Sachsen ausgeschildert; er
0 Pegau, Zwen- wird in Nord-Sid-Richtung
kau, vom Pleileradweg und in
Groitzsch, West-Ost-Richtung vom Au-
Borna, Deut- Reren Griinen Ring geschnit-
zen, Regis- ten (4 Sektoren) und tangiert
Breitingen den Elsterradweg. Qualitats-
verbesserung erreichen und
Vorschlag zur Einstufung als
Regionale Hauptradroute II.
Prioritat.
Routenoptimierung im Bereich
Zwenkau
Obstland-Radroute 19,3 Thiummlitz- noch Routenerweiterung in das
(Diskussiongrundlage) walde nicht gesamte Obstland (Landkrei-
nutzbar | se Nordsachsen und Mittel-
sachsen) anstreben
Wyhratal-Radroute 17,5 Neukieritzsch, | ./. Ersetzt Teilstlick der Nord-
Lobstadt, Sid-Route
Borna,
Frohburg,
Kohren-Sahlis,
Wyhratal

2.1.5 KreisNetz Rad mit touristischen Erganzungsrouten

Uber das ,SachsenNetz Rad“ hinaus gibt es im Landkreis Leipzig weitere Wege- und
Routenangebote fur den touristischen Radverkehr. Diese Angebote haben vorwiegend
Bedeutung auf Ebene der Stédte und Gemeinden. Sie stellen zum Teil wichtige Ver-
bindungselemente zwischen oder zu den Hauptradrouten des ,SachsenNetz Rad“ dar.
Sie verlaufen meist abseits von stark befahrenen Straf3en und sind nicht ausgeschil-
dert. Deshalb wurden erganzend zum ,SachsenNetz Rad“ weitere touristische Netz-
verbindungen und Verbindungen von touristischen Orten und Zielen als so genanntes
.KreisNetz Rad“ in der Karte ,Touristische Radrouten im Landkreis Leipzig“ (Anlage
1.2) empfohlen.

Neben Radrouten im Landkreis Leipzig wurden vor allem auch:

= Verbindungen zum Oberzentrum Leipzig (Handlungskonzept zur Férderung des
Radverkehrs in Leipzig, Amt fir Verkehrsplanung, derzeit in Uberarbeitung) und
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= Verbindungen vom Muldenland zum Leipziger Neuseenland/Kohrener Land
(ehem. Muldentalkreis — ehem. Landkreis Leipziger Land)

= Verbindungen zur Dibener und Dahlener Heide (Landkreis Nordsachsen) und in
das Zschopautal (Landkreis Mittelsachsen)

konzipiert.

2.1.6  Weitere touristische und freizeitbezogene Wegenetze

Neben den radtouristischen Wegenetzplanungen sind im Bereich der Landesdirektion
Leipzig und im Speziellen ebenso in weiten Bereichen des Landkreises Leipzig auch
anderweitige Planungen zu freizeit- und sportbezogenen Wegenetzen in Bearbeitung.

Dazu zahlen die Planungen, die unter dem Titel ,Uberregionaler Skaterrundkurs Leip-
zig—Elbe* gefiihrt werden. Die Vernetzung von skatertauglichen Wegeverbindungen,
die auch die Nutzung geeigneter Radwege einschliel3t, sowie die Anbindung an Se-
henswirdigkeiten und das Netz des Schienenverkehrs stehen hierbei planerisch im
Vordergrund.

Einzelne Netzplanungen, wie z. B. das Projekt ,DélInitz-Skate® sind hierbei schon fort-
geschritten.

In der Gemeinde Machern arbeitet eine AG Radwege mit Unterstitzung des LEADER-
Regionalmanagements Leipziger Muldenland an der Verbesserung des Radwegenet-
zes im Gemeindegebiet. Ebenso arbeitet die Stadtverwaltung Brandis an einem touris-
tischen Radkonzept mit entsprechendem Kartenmaterial.

Der Grine Ring Leipzig und eine AG ,Radwege Leipziger Neuseenland“ initileren
ebenfalls MaRnahmen/Projekte zur Verbesserung des touristischen Radroutennetzes.

2.2 Alltagsradverkehr

Das Netz fur den Alltagsradverkehr im Landkreis Leipzig soll Radfahrern fur die wich-
tigsten alltdglichen Verkehrsbeziehungen im Radverkehr eine sichere und attraktive
Infrastruktur anbieten.

Bundes-, Staats- und Kreisstrallen stellen dafur oft die direktesten und topografisch
gunstigsten Verbindungen zwischen den Orten her und haben daher zumeist eine gro-
Re Bedeutung fur den zwischendértlichen und innerértlichen Alltagsradverkehr.

Aber auch Orts- und Gemeindeverbindungsstrallen und andere fir den Radverkehr
nutzbare 6ffentliche Wege haben fur Verbindungen zwischen Ortsteilen und als Zu-
bringer zum OPNV eine wachsende Rolle.

2.21 Ausgangssituation und Netzbestand

Die klassifizierten Stralen im Landkreis Leipzig sind wie folgt mit stralenbegleitenden
Radverkehrsanlagen ausgestattet:
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Bundes- Staats- Kreis- Gesamt
stralRen straRen straRen
klassifiziertes StralRennetz im 260 km 372 km 563 km 1.195 km
Landkreis Leipzig
Radverkehrsanlagen am klassifizier- ca.21km |ca.58km | ca.33km | ca.112km
ten Uberortlichen Strallennetz

Hierbei handelt es sich meist um straflenbegleitende (unselbststéndige) einseitig ange-
legte und Gberwiegend gemeinsame und getrennte Ful3-/Radwege aulderhalb der Orts-
lagen. Die innerorts vorhandenen Fuf3-/Radwege sind nicht Bestandteil dieser Erfas-
sung (bei einer etwaigen Nennung/Auflistung erfolgt dies nur informativ zur Darstellung
des Netzzusammenhanges). Hinzu kommen weitere Radverkehrsanlagen an Orts- und
Ortsverbindungsstralen sowie selbststédndig gefiihrte FuR-/Radwege in den Stadten
und Gemeinden mit einer erfassten Lange von rund 128 km.

Naheres zum Bestand und zum Zustand sind in den Bestandsverzeichnissen Anlage 4
und in der Radverkehrskarte (Bestands- und Bedarfserfassung) Anlage 3 dargestellt.

Die mit der Baulast verbundene Verkehrssicherungspflicht am bestehenden Netz im
Landkreis Leipzig beinhaltet die Gewahrleistung eines sicheren Radverkehrs. Zustan-
dige Baulasttrager sind:

= fir die Bundesstral3en die Bundesrepublik Deutschland, vertreten durch das SBA
Leipzig

fur die StaatsstraRen der Freistaat Sachsen, vertreten durch das StralRenbauamt
Leipzig

fur die KreisstralBen der Landkreis Leipzig, vertreten durch das Straflen- und
Hochbauamt des Landkreises Leipzig

fur die GemeindestralRen die Stadte- und Gemeindeverwaltungen

fur sonstige Strallen und Wege die in der Widmungsverfiigung bestimmten Stel-
len.

2.2.2 Netzplanung fiir den Alltagsradverkehr

Das im vorliegenden Konzept dargestellte Netz fiir den Alltagsradverkehr im Landkreis
Leipzig bezieht sich auf die zwischenértlichen Verbindungen, wahrend die innerdrtli-
chen Verbindungen durch die Netzplanungen der Stadte und Gemeinden abzudecken
sind.

Im Rahmen der Netzplanung wurden fir jede Gemeinde und fir jeden Ortsteil im
Landkreis folgende sechs Verkehrsbeziehungen untersucht (vgl. Karte Wunschlinien-
netz - Anlage 5):
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= Verbindung zum Gemeindesitz oder Sitz der Verwaltungsgemeinschaft

= Verbindung zur nachsten Gemeinde mit besonderer Gemeindefunktion (GGF)
oder Gebiet (Gemeinde) mit Eignung fir touristische Nutzung (GTE)

= Verbindung zum nachsten Grundzentrum (bzw. Ort eines grundzentralen Ver-
bundes)

= Verbindung zum néchsten Mittelzentrum

= Verbindung zu einem Bahnhof oder Haltepunkt des Eisenbahnnahverkehrs
(SPNV), der eine Verbindung zum Oberzentrum Leipzig oder einem sonst zu
weit entfernten Mittelzentrum erméglicht

= Verbindung zum nachstgelegenen Frei- oder Hallenbad

Die innerhalb der Untersuchung der Verkehrsbeziehungen berlcksichtigten zentralbrt-
lichen Kategorien gehen auf den seit 25.07.2008 verbindlichen Regionalplan West-
sachsen 2008 [14] sowie den Landesentwicklungsplan Sachsen 2003 (verbindlich seit
01.01.2004) [15] zurlck.

Es ist davon auszugehen, dass diese Verkehrsbeziehungen fiir die Angebotsplanung
im Alltagsradverkehr im landlichen Raum die wichtigsten sind (vgl. [10], Kap. 1.1).

Auf eine separate Untersuchung der Wege zu den Schulen wurde verzichtet, da durch
den Landkreis einerseits ein entsprechendes OPNV-Angebot vorgehalten wird und
andererseits der Prozess der Zentralisierung der Schulen weitgehend abgeschlossen
ist. Die Berufsschulen und Gymnasien befinden sich vollstdndig, die Mittel-
/Hauptschulen bis auf Béhlen (Gem. Thimmlitzwalde) und GroRbardau in den bereits
oben aufgefiihrten zentralen Orten. Bei den Grundschulen liegen 10 von 58 aul3erhalb
dieser zentralen Orte, jedoch kann davon ausgegangen werden, dass Kinder in diesem
Alter nicht das Fahrrad fur auRerértliche Relationen benutzen.

Es wird unterstellt, dass die Verbindungen zu den zentralen Orten nicht allein fir Be-
sorgungen und Erledigungen relevant sind, sondern bereits einen wesentlichen Teil
des potentiell mit dem Fahrrad realisierbaren Berufsverkehrs abdecken.

Um die Bedeutung der einzelnen Strecken zu kennen und damit eine Prioritatenset-
zung zu ermdglichen, wurden diese den Netzklassen A bis D zugeordnet. Dazu wurde
zunachst das Gewicht (ausgedriickt durch eine Punktzahl) jeder einzelnen Verkehrs-
beziehung bestimmt und anschlief’iend eine Umlegung auf konkrete Strecken vorge-
nommen. Dabei addieren sich die Gewichte der einzelnen Verkehrsbeziehungen, wenn
sie Uber die gleiche Strecke laufen (z. B. hintereinander liegende Ortsteile auf einer
Verbindung zur nachstgelegenen Stadt).

Fur die Gewichtung der einzelnen Verkehrsbeziehungen wurden folgende Aspekte
beriicksichtigt:

Einwohnerzahl des Quellortes: Je hoher die Einwohnerzahl des untersuchten Orts-
teils ist, desto hoher wird auch der Radverkehr auf der betreffenden Strecke sein.
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Entfernung Quellort - Zielort: Je geringer die Entfernung zwischen Quelle und Ziel
ist, desto héher wird auch der Radverkehr auf der betreffenden Strecke sein. Es wurde
eine maximale Entfernung von 10 km (einfach) fiir Alltagsbeziehungen mit dem Rad
angesetzt, d.h. fir Entfernungen, die dartber liegen, ist die Wahl eines anderen Ver-
kehrsmittels anzunehmen (vgl. [10], Bild 1).

Bedeutung des Zielorts: Es gibt wesentlich mehr Griinde, in ein Mittelzentrum zu
fahren als z. B. in ein Unterzentrum, da es in Mittelzentren z. B. erheblich mehr und
bessere Einkaufsmdglichkeiten gibt. Fir die Bedeutung der Zielorte wurden folgende
Gewichte angesetzt:

= Gemeindesitz/Sitz der Verwaltungsgemeinschaft: 0,5

= Verbindung zur n&chsten Gemeinde mit besonderer Gemeindefunktion oder Ge-
biet (Gemeinde) mit Eignung fir touristische Nutzung: 0,5

= Grundzentrum/Ort eines grundzentralen Verbundes: 1,0

= Mittelzentrum: 2,0

= SPNV-Zugang: 0,5

= Frei-/Hallenbad: 0,5

Wegen der topografisch glinstigen Situation im Landkreis Leipzig war es nicht nétig,
den Einfluss von Steigungen in der Gewichtung zu bericksichtigen.

Anhand des durch eine Punktzahl ermittelten Gewichtes einer Strecke wurde diese
wie folgt einer Netzklasse zugeordnet:

Netzklasse A: Uber 300 Punkte, Netzelemente mit der hdchsten Bedeutung fir
den Alltagsradverkehr im Landkreis

Netzklasse B: Uber 200 bis maximal 300 Punkte

Netzklasse C: Uber 100 bis maximal 200 Punkte

Netzklasse D: bis 100 Punkte

Zusatzlich wurde eine Netzklasse E (Ergdnzungen) gebildet, welche einzelne Stre-
cken, die nicht in den Netzklassen A bis D enthalten sind, aber fiir den Netzzusam-
menhang wichtig sind, umfasst.

Die Netzklassifizierung erfolgte unabhangig davon, ob eine Strecke bereits gut befahr-
bar oder noch auszubauen ist. Sie liefert jedoch Hinweise, welche der vorgeschlage-
nen oder konzipierten MalRnahmen mit besonderer Prioritat zu verfolgen sind.

Die Ergebnisse der Netzklassifizierung zeigt die Karte des Kreisnetzes fir den Alltags-
verkehr mit den Netzklassen A bis E (Anlage 6). Zudem wurde die jeweilige Netzklasse
in den Tabellen/Listen zu Netzbestand (Anlage 4), zu den Bedarfsmeldungen der
Kommunen (Anlage 7) und zum Handlungsbedarf an Kreisstral’en (Anlage 8) mit dar-
gestellt, wobei hier mit der Netzklasse T (Touristisches Netz) zusatzlich ein Hinweis
auf die touristische Bedeutung des jeweiligen Abschnittes gegeben wird.
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2.2.3 Handlungsbedarf an Kreisstraen

Die Netzklassifizierung (vgl. Anlage 6 in Verbindung mit Kap. 2.2.2) zeigt die Bedeu-
tung der einzelnen KreisstralRenabschnitte — unabhéngig vom Vorhandensein einer
Radverkehrsanlage — fur den Alltagsradverkehr. Die wichtigsten Abschnitte sind dem-
nach:

Netzklasse A (héchste Bedeutung im Netz)
= K 7923 Wachau — Auenhain

K 7930 Grol3zéssen — Lobstadt

K 8314 Wurzen — Korlitz

K 8360 Borsdorf — Panitzsch — Taucha; Beucha — Wolfshain; Erdmannshain —
Naunhof — Lindhardt

K 8365 Seelingstadt — Hohnstadt

K 8367 Machern — Brandis — Zweenfurth — Borsdorf

Netzklasse B
= K 7923 Giuldengossa — S 43

= K 7960 Kulkwitz — Gérnitz — Seebenisch

= K 7990 Frohburg — Greifenhain

= K 8363 Beiersdorf — Grimma

= K 8308 Steinbach — Lauterbach

= K 8343 Maaschwitz — Collmen — Zschadral
= K 8360 Lindhardt — Belgershain

= K 8367 Machern — Lubschitz

Die Abschnitte der Netzklassen C, D, E (Erganzungen) und T (Tourismus) sind eben-
falls in der Karte dargestellt.

Die Netzklasse gibt lediglich die Bedeutung einer Verbindung zwischen zwei Orten fir
den Radverkehr an. Daraus folgt, dass es fur die konkrete Streckenfuhrung zwischen
diesen beiden Orten u. U. mehrere Mdglichkeiten gibt.

Die in Anlage 6 kartographisch dargestellte Umlegung auf KreisstralRen kennzeichnet
somit in erster Linie die ermittelte Netzbedeutung. Die konkrete Ausgestaltung ist nach
Variantenuntersuchungen zwischen gleichwertigen oder besseren Strecken (Sonstige
Radverkehrsverbindungen) sowie unter wirtschaftlichen Gesichtspunkten mdglich.
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Nach dem schon in der Radverkehrskonzeption fir den Muldentalkreis [12] eine eigene
Bewertung aller KreisstraBen auf der Grundlage einer Multikriterienanalyse (s. Kap.
2.2.4) vorgenommen wurde, wird diese Methodik auch in dieser aktualisierten und er-
weiterten Radverkehrskonzeption fir den Landkreis Leipzig Anwendung finden. Mit
dieser Untersuchung erféahrt der Radverkehr auf den Kreisstraflen die erforderliche
Beriicksichtigung hinsichtlich MaRnahmen an und fir Radverkehrsanlagen.

Fir den begrindeten Nachweis, ob fir eine Radverkehrsverbindung der o. g. Netz-
klassen der Bau einer Radverkehrsanlage erforderlich ist, wurde das Netz der Kreis-
stralden separat untersucht (vgl. Anlage 8).

Um festzustellen, an welchen aulerértlichen Abschnitten der Kreisstralen aufgrund
einer Gefahrenlage ein Handlungsbedarf fir Radverkehrsanlagen gegeben ist, wurde
der Methodik der Radverkehrskonzeption Sachsen [1] folgend

= das Verkehrsaufkommen im Kfz-Verkehr (DTV),
= das Schwerverkehrsaufkommen und

= die Kurvigkeit der Strecke

untersucht.

Sofern der DTV unter 1.500 Kfz pro Tag lag, wurde ein Handlungsbedarf verneint. Ein
hoher Handlungsbedarf wurde fir StralRen mit mehr als 5.000 Kfz pro Tag ausgewie-
sen, ein mittlerer Handlungsbedarf fur Strecken mit mehr als 2.500 Kfz pro Tag bzw.,
wenn Schwerverkehr und/oder Kurvigkeit sehr hoch sind, auch bei einem DTV von
mehr als 1.500 Kfz pro Tag.

Bei Eintreten neuer Verkehrsverhéltnisse sind die Untersuchungsergebnisse nach die-
ser Methodik erneut zu prifen.

Um die Bedeutung eines Streckenabschnittes im Netz einschatzen zu kénnen, ist der
Ubersicht in Anlage 8 auRerdem zu entnehmen, welcher Netzklasse der jeweilige Ab-
schnitt angehért und ob bzw. wie viel Schiilerverkehr es gibt. Das in der Radverkehrs-
konzeption Sachsen [1] als zweites Hauptkriterium benannte "Mal der Betroffenheit"
ist damit in der wesentlich differenzierteren Form der Netzuntersuchung der vorliegen-
den Kreiskonzeption angegeben.

Schlussfolgernd lasst sich zur Erhéhung der Verkehrssicherheit im Fahrradverkehr ein
Handlungsbedarf fiir bauliche MaBnahmen an Kreisstralen nach 3 Prioritdten ablei-
ten.
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Tab. 4: Kombinationen zur Ermittlung

der Prioritaten

Bedarf aus Verkehrssicher-
heitsgriinden

Netzklasse

A

hoch mittel erin

Prioritat |

Prioritat Il

Prioritat Ill

ohne

*Die im Kastchen stehende Zahl
8 4 e bedeutet die Anzahl der

betroffenen Kreisstralen.

Tab. 5: Prioritdten fur bauliche MalRnahmen (RVA) an Kreisstrafien

K 7923 Wachau — Siedlung Auenhain

Planung Ausbau Pflasterstrecke; gemeinsamer
Rad-/Gehweg in Auenhain vorhanden

K 7923 Giildengossa — S 43

Fortfihrung Radweg mit Ausbau Guldengossa
geplant

K 7930 Rétha - GroRRzéssen

teilweise vorhanden, 1000 m im Bau befindlich

K 7960 Seebenisch - Garnitz

K 7960 Gérnitz - Kulkwitz (B 186)

teils vorhanden von OA Kulkwitz bis B186

K 7963 Kleinlehna (S 77) - GroRlehna

K 7990 Frohburg — Greifenhain

K 8308 Lauterbach — Steinbach

Fahrbahnerneuerung erfolgt; nachtraglicher An-
bau bzw. Alternative priifen

K 8308 Steinbach - Kitzscher

Alternative prifen, Fahrbahnerneuerung erfolgt

K 8314 Wurzen - Korlitz

K 8363 Grimma — Beiersdorf

Bestand teilweise auf K 8363; Fortfiihrung tber
Pflaumenallee — Grimma-West vorhanden;

K 8365 Grimma — Seelingstadt

K 8367 Libschitz — Machern

Belagserneuerung erfolgt;
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Prioritat i

Bemerkungen zur Notwendigkeit fiir den Bau-
lasttrager

K 7901 Seifertshain — Autobahnbriicke

von Autobahn 38 bis Fuchshain fehlt Anschluss
auch (K 8301)

K 7923 Wachau — Kreisgrenze (Stadt
Leipzig)

Gemeinsamer Rad-/Gehweg geplant durch die
Stadt Leipzig

K 7933 Schoénau — S 11

K 7933 S 11 - Prief3nitz

K 7936 Kohren-Sahlis - Rudigsdorf

Radweg in Planung 2010 beauftragt

K 7943 Geithain - Bruchheim

K 7951 Grolistolpen — Drof3kau

von B 186 bis See gemeinsamer Rad-/Gehweg

K 7960 Schkeitbar — Seebenisch

Radweg in Planung 2010

K 7960 Kulkwitz (B 186) — Géhrenz

K 7960 Gbéhrenz — Albersdorf (K7961)

Radweg in Planung

K 7961 Frankenheim - Lindennaundorf

K 7961 Lindennaundorf — Kreisgrenze
(Stadt Leipzig)

K 7961 Kreisgrenze (Stadt Leipzig) -
Albersdorf/Kreisgrenze (Stadt Leipzig)

K7963B87-S77

K 8301 Fuchshain — Autobahnbriicke

Lickenschluss zum Bestand Ful3-/Radweg Brii-
cke A 38 - Seifertshain

K 8310 Rdcknitz - Bohlitz

Planung Ful3-/Radweg durch Gemeinde vorhan-
den

K 8312 Hohburg — Kleinzschepa

Alternative prifen (Ausbau komm. Weg entlang
der Lossa)

K 8312 Kleinzschepa - Grofizschepa

K 8313 Burkartshain - Birkenhof

K 8317 Meltewitz — Kreisgrenze (TDO)

K 8319 Wurzen — Nemt

Realisierung 2011 vorgesehen

K 8319 Nemt - Burkartshain

K 8339 Kdssern — Grol3bothen

Fahrbahnerneuerung erfolgt;

K 8353 Grethen - GroRbardau

K 8353 GrofRRbardau - GroRbothen

K 8360 Belgershain - Oelzschau

K 8360 Panitzsch — Kreisgrenze (TDO)

Alternativen prifen;

K 8364 Trebsen - Altenhain

K 8364 Altenhain — Ammelshain

K 8365 Seelingstadt - Altenhain

K 8367 Wolfshain — Kreisgrenze (Stadt-
Leipzig)

K 8369 Polenz — Leulitz

Alternative prifen;

Fazit fir die Umsetzung:

= |Im Zusammenhang mit geplanten grundhaften Ausbaumafinahmen an Kreisstra-
Ren sind bauliche MaRnahmen fir den Radverkehr nach den o. g. Ergebnissen
der Einstufung in Prioritdten zu bertcksichtigen.

= Ein nachtréglicher Anbau von Radverkehrsanlagen an bereits instand gesetzten
Fahrbahnabschnitten von Kreisstral3en ist abhangig von den im Haushalt des
Landkreises zur Verfugung stehenden Mitteln und ist gegenliber den vorgenann-
ten MaRnahmen (gleichzeitiger grundhafter Ausbau mit RVA) nachrangig.
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= Bei geplantem Um-, Aus- oder Neubau von Kreisstralden ist bei Vorliegen neuer
Erkenntnisse bzw. eingetretenen Verénderungen (z.B. durch Erhéhung des DTV
oder anderer Gefahrdungspotentiale) der Handlungsbedarf fiir Radverkehrsan-
lagen nach der angewendeten Methodik dieser Konzeption erneut zu Uberpru-
fen.

224 Bauprogramme Radwege im Freistaat Sachsen

Im Rahmen der Fortschreibung der RVK Sachsen [1] wurden die Bedarfslisten der
Landkreise und der Stralenbaudmter fir RVA am {berortlichen Netz einer
Multikriterienanalyse unterworfen, um

= Prioritdten bei der Umsetzung zu bestimmen und

= erweiterten Begrindungsbedarf zu erkennen.

Dabei wurden folgende Kriterien angesetzt:

Tab. 6: Kiriterien der Bedarfspriifung

Kriterium Parameter Gewicht

Gefahrdung durch den Kfz-Verkehr  DTV-Kfz' (Kfz/24 Stunden) 40 %
DTV-Schwerverkehr (Kfz/24 Stunden) 5 %

Besondere Gefahrdung durch den
Schwerverkehr

Gegenwartige Streckennutzung durch DTV-Rad (Radfahrer/24 Stunden) 5 %

den Radverkehr

Gefahrdung durch kurvigen Strecken- Kurvigkeit (gon/km Streckenlange) 10%

verlauf
Bedeutung als Schulweg Rad fahrende Schiler pro Tag und 14 %
Richtung (Anzahl Schiiler/Tag)
Bedeutung im radtouristischen Netz Uberdeckung mit radtouristischen 13 %
Routen (héchstrangige Route)
13 %

Bedeutung fur das Erreichen zentraler Lage im 5-km-Bereich eines zentralen
Orte Ortes (héchste Kategorie)

TFur KreisstraRen lagen zum Teil keine Zahlwerte vor. Hier wurde angenommen, dass der DTV unter 1.500 liegt.

Ein Kriterium ,Haufung von Radverkehrsunfallen“ war mangels Auftreten entsprechen-
der Félle im auferértlichen Bereich bedeutungslos. Der RVK Sachsen [1] ist zu ent-
nehmen, dass die Auswertung der aulierdrtlichen Radverkehrsunfélle der Jahre 2001
bis 2003 keine Unfallschwerpunkte erkennen ladsst. Bei den Stellen, an welchen die
meisten Unféllen auftraten, waren Straflen mit und ohne Radverkehrsanlagen glei-
chermalen vertreten.
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Naheres zu den Kriterien und zu den daraus abgeleiteten Bauprogrammen fiir Rad-
wege am klassifizierten Netz enthalt die RVK Sachsen [1]. Die Bauprogramme stellen
fur die Baulasttréager eine Orientierung dar. Besonders die Umsetzung der Baupro-
gramme an Bundes- und StaatsstralRen ist fir das Kreisnetz von grofer Bedeutung.
Fir die weitere Verwendung dieser Listen (Bauprogramme) ist eine Weiterfuhrung bzw.
Aktualisierung notwendig. Hierzu mussen die zustdndigen Institutionen (z. B. SMWA)
Schritte einleiten.

Ein darlber hinausgehender Handlungsbedarf am klassifizierten Uberoértlichen Stra-
Rennetz ist (abgeleitet aus den Ergebnissen der Netzklassifizierung fir den Alltagsrad-
verkehr — Kapitel 2.2 — und den Bedarfsmeldungen der Kommunen — Anlage 7)
nachzumelden, um eine nachtragliche Aufnahme in die Bauprogramme zu erreichen.

Die RVK Sachsen [1] erlautert hierzu:

Fur Abschnitte, die durch das vorliegende Bauprogramm der RVK Sachsen bzw. Be-
darfsmeldung nicht erfasst sind, kann nicht geschlussfolgert werden, dass keine Mal3-
nahmen fir den Radverkehr notwendig sind. Vielmehr ist bei jedem Um-, Aus- oder
Neubau von klassifizierten Stralden nachzuweisen, wie die Leichtigkeit und Sicherheit
des Radverkehrs gewahrleistet und verbessert wird. Dies dient zugleich der Berlick-
sichtigung eventuell eingetretener Strukturverdnderungen, wie z. B. Schliefung oder
Verlegung von Ausbildungseinrichtungen oder Neuerdffnungen von Einkaufszentren
oder Gewerbegebieten. Hierzu empfiehlt die RVK Sachsen, welche Nachweise die
entsprechenden Entwurfsunterlagen von Stralenbaumafnahmen hinsichtlich des
Radverkehrs enthalten sollen.

Das heif’t u. a., dass das zusténdige Strallenbauamt den Bedarf fir einen Radweg
entsprechend Multikriterienanalyse der RVK fir den Freistaat Sachsen prifen und ggf.
den Radweg in ein Bau- und Planungsprogramm einordnen wird. Dazu werden belast-
bare Zahlen (Radfahrer/24 h und Schiiler/Tag) zur méglichen Nutzung dieses Radwe-
ges bendtigt.

2.2.5 Radverkehr in den Stadten und Gemeinden

Erganzend zu den herausgearbeiteten bedeutsamen Radverkehrsbeziehungen am
Uberdrtlichen klassifizierten Stralennetz (Kapitel 2.2.2 und 2.2.3) ergibt sich aus der
,Netzklassifikation nach Bedeutung im Alltagsradverkehr® zusatzlich notwendiger
Handlungsbedarf in Verantwortung der Kommunen. Besonders fur die innerdrtliche
Mobilitét, aber auch fir Verbindungen zwischen Ortsteilen und als Zubringer zum
OPNV hat der Radverkehr eine wachsende Rolle.

Die Realisierung und Verbesserung der dafiir notwendigen Radverkehrsnetze ist Auf-
gabe der Kommunen. Zum Netz gehéren dabei nicht allein die gunstig mit dem Fahrrad
befahrbaren Routen, sondern auch die entsprechenden Abstellmdglichkeiten und die
Wegweisung. Die kommunalen Radverkehrsnetze sollen mit dem SachsenNetz Rad
und dem Netz des Landkreises abgestimmt sein und dieses verdichten.

Die konkreten Ziele und Maf3nahmen zur Férderung des Radverkehrs in der jeweiligen
Kommune sollten in einem Radverkehrskonzept niedergelegt und durch die Stadte-
und Gemeinderate beschlossen werden.
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Im Rahmen der Erarbeitung dieser Radverkehrskonzeption fiir den Landkreis Leipzig
sind Radverkehrsplanungen und -initiativen und den Stadten und Gemeinden Bad
Lausick, Borna, Brandis, Geithain/Narsdorf, Grimma, Naunhof, Wurzen, Machern und
Mutzschen bekannt. Abstimmungen wurden u.a. mit der angrenzenden Stadt Leipzig
(Handlungskonzept Radverkehr) sowie dem Landkreis Mittelsachsen (RVK-Entwurf)
getroffen.

Fir das Leipziger Neuseenland wurde ein Touristisches Informations- und Leitsystem
entwickelt. Unter Einbeziehung der allgemein geltenden Beschilderungsempfehlungen
fur Radfahrer, Wanderer, Wasserwanderer und Reitern wird ein einheitliches System
mit BegriBungsschildern, Informationstafeln und Wegweisern angeboten, um den Tou-
risten von der Ankunft im Leipziger Neuseenland bis hin zum gewiinschten Zielobjekt
sicher zu fuhren und zu informieren. Das System ist im Handbuch ,Touristisches In-
formations- und Leitsystem Leipziger Neuseenland® verdffentlicht. [1]
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3 Radverkehrswegweisung
31 Bedeutung der Wegweisung und Ausgangslage im Landkreis Leipzig

Eine moderne Fahrradwegweisung ist, bei einheitlichem Erscheinungsbild, gleicher-
malen fur den alltédglichen Radverkehr als auch den Fahrradtourismus nutzbar und auf
beide Zielgruppen zugeschnitten. Daher sind zwei Systemkomponenten der Fahrrad-
wegweisung zu unterscheiden:

= zielorientierte Wegweisung

= routenorientierte Wegweisung.

In Kombination bieten sie eine optimale Fahrradwegweisung flr alle Zielgruppen. Die
zielorientierte Wegweisung ist fir die meisten Nutzer unbedingt erforderlich. Die rou-
tenorientierte Wegweisung ist ein wichtiges Element von Leitsystemen im fahrradtou-
ristischen Bereich. Insbesondere Radurlauber und Tagestouristen bevorzugen flachig
vernetzte Routennetze mit entsprechenden Zielangaben in der Wegweisung. Fahrrad-
touristische Markenprodukte, wie spezielle Themenrouten (z. B. Mulderadweg, Neu-
seenlandroute) kdnnen in das Grundnetz der zielorientierten Wegeweisung durch Rou-
tenlogos auf Zusatzplaketten integriert werden.

Die Bedeutung der Fahrradwegweisung ist im Landkreis Leipzig beginnend seit 1996 —
der Ausschilderung der ersten touristischen Radroute (,Mulderadweg®) — gestiegen.
Seit 1996 bereits erfolgt die Umsetzung der Fahrradwegweisung unter Nutzung von
Fordermdglichkeiten und nach MalRgabe der Hinweise und Empfehlungen ,Touristi-
sche Wege in Sachsen* [7] realisiert. Anschlieend erfolgte die Ubergabe der Ausstat-
tung (Wegweisungselemente, Rastplatze und Informationstafeln) an die betreffenden
Stadte und Gemeinden zur weiteren Pflege und Wartung.

Die Koordinierung der Wegweisungsplanung fur touristische Hauptradrouten erfolgt
seitdem weiterhin durch das Landratsamt Landkreis Leipzig, Amt fur Wirtschaftsférde-
rung und Kreisentwicklung, in Kooperation mit dem Landschaftspflegeverband Mulden-
land e.V. (Wegewarte) sowie in Abstimmung mit den Tourismusvereinen. Die Zustén-
digkeit fir die Wegweisungsunterhaltung liegt bei den jeweiligen Kommunen.

Es sind insbesondere bei der Dokumentation und Wartung des Wegweiserbestandes
Méangel festzustellen. Eine einheitliche Datenbank zur Flihrung eines Wegweisungska-
tasters wird derzeit gemeinsam mit dem Vermessungsamt des Landkreises erstellt und
soll flir das gesamte touristische Wegenetz einsetzbar sein.

Die Wartung der vorhandenen Wegweiser erfolgt derzeit nicht Gberall regelmaRig. Im-
mer wieder entstehen durch Verschleily oder Vandalismus Licken (s. Punkt 2.1.1). Mit
der Zeit tritt so ein Wertverlust bei der Wegweisung ein und es entsteht bei fahrradtou-
ristischen Routen zusatzlich ein beachtlicher Imageschaden.

Ausgehend von der ADFC-Schwachstellenanalyse [18] zum Mulderadweg wurde das
Wegweisungskonzept fir den gesamten sachsischen Teil des Mulderadweges 2010
erstellt. Die Umsetzung dieses Konzeptes soll ab 2011 beginnen. Die Koordinierung
dieser Mallnahmen (Wegweisungskonzept und Umsetzung) hat der Landkreis Leipzig
Ubernommen.
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Im Leipziger Neuseenland wurden die Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat
Sachsen in das Touristische Informations- und Leitsystem Leipziger Neuseenland inte-
griert. [18]

3.2 Standards in Sachsen und Umsetzung der Wegweisung
3.2.1  Richtlinie fiir Fahrradwegweisung in Sachsen

Seit 1998 setzt sich der Trend zur Vereinheitlichung der Wegweisung in Deutschland
fort. Die bisherigen Vorgaben nach den Empfehlungen ,Touristische Wege in Sachsen®
[7] lieRBen wichtige Fragen offen, daher war eine weitergehende Regelung insbesonde-
re zur Integration touristischer Routen erforderlich.

Mit dem Kabinettsbeschluss vom 08.11.2005 zur RVK Sachsen [1] liegt die ,,Richtlinie
zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen“ als Grundlage fir die kiinftige Rad-
verkehrswegweisung in Sachsen seit geraumer Zeit vor.

Sie soll das Radverkehrsnetz im Freistaat Sachsen nach auf3en als Einheit wahrnehm-
bar machen, ihre Anwendung ist zugleich Grundlage fiir die Férderung von MaRnah-
men der Radverkehrswegweisung.

Wesentliche Inhalte sind:

= Vorgaben fir die Gestaltung der Schilder, fur die Auspragung und Anordnung der
Inhalte sowie fUr die Materialwahl

= konkrete Handreichung zur Umsetzung

= Vorgabe fir die zu verwendenden Hauptziele.

Es wird zukinftig nur noch folgende drei Schildertypen geben:
L
= Pirna 15
| & HKurort Rathen & 20

I

Abb. 1: Tabellenwegweiser
= Pirna 15
Kurort Rathen = z.n@_h)

Abb. 2: Pfeilwegweiser
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Abb. 3: Zwischenwegweiser

Das folgende Beispiel verdeutlicht die Anordnung der Wegweiserinhalte, wie sie kinftig
vorgegeben sind, am Beispiel eines Pfeilwegweisers.

Zielpiktogramm Entfemungsangabe

\ Hauptziel

":*l’-[’im_a
Kumﬂ_ﬁaihgn b, 20%

z‘
Unterziel
-. Streckenplktogramm
L
Routenpiktogramm

Abb. 4: Elemente des Pfeilwegweisers

3.2.2 Zustandigkeiten

Planung und Unterhaltung der Fahrradwegweisung ist eine Daueraufgabe, die klarer
Zustandigkeiten bedarf. Nach der RVK Sachsen [1] sollen die Landkreise diese Auf-
gabe auch weiterhin Gbernehmen. Dies ist aus fachlichen Erwagungen sinnvoll, da hier
die Kenntnis der ortlichen Verhéltnisse und die regionale Koordination optimal ver-
knupft werden kénnen.

Die Landkreise benétigen aber dafiir die entsprechenden finanziellen und personellen
Mittel. Neben dem notwendigen eigenen Engagement erfolgt deshalb eine finanzielle
Foérderung der Erstausstattung der Wegweisung durch den Freistaat Sachsen.

Die Umsetzung der Wegweisung im SachsenNetz Rad ist ein auf Vorgaben beruhen-
der Tatigkeitsschwerpunkt. Er schafft zugleich die Voraussetzung fur ein vernetztes
und nachhaltiges System Uber die Kreisgrenzen hinaus.

Drei wesentliche Vorgehensweisen sind relevant:

= Ersatz vorhandener, aber verschlissener Wegweisung unter Beachtung der Bin-
defristen fir geférderte Mallnahmen

= Erganzung und Aufwertung vorhandener Wegweisung
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= Realisierung neuer Wegweisung an neuen bzw. nicht beschilderten Strecken.

Die ,Richtlinien fir die Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen® enthalten dazu
Handreichungen zur Unterstitzung der praktischen Arbeit.

3.2.3 Technische Umsetzung und Beschilderungsmanagement

Neben den notwendigen Arbeitsphasen zur Umsetzung der Fahrradwegweisung, die in
den ,Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sachsen® naher erlautert sind,
wird die Dokumentation der Wegweisung in EDV-gestiitzten Wegweisungskatastern
eine gréRere Rolle spielen.

Wegweisungskataster sind fur die Nachhaltigkeit und die Konsistenz des Systems un-
erlasslich. Sie werden bei mehreren Arbeitsschritten benétigt:

= Dokumentation der Standortplanung
=  Abstimmung mit Planungsbeteiligten
= Arbeitsmaterial fir Schilderhersteller und Montagefirma

= Arbeitsgrundlage fur die Wartung und Kontrollbefahrung

Die Informationen des Wegweisungskatasters sollten neben den vollstdndigen
Wegweiserinhalten und technischen Informationen einen Lageplan sowie Fotos zur
Standortdokumentation enthalten. Weitere Anforderungen sind die Material- und Kos-
tenermittlung fir Installation und Ersatzbeschaffungen. Diese Anforderungen lassen
sich mit Standardsoftware nur unzureichend erfullen, so dass im Regelfall Spezial-
software fiir Fahrradwegweisung eingesetzt wird.

Ein weiterer Vorteil der Standardisierung der Fahrradwegweisung ist die Méglichkeit,
Musterausschreibungen zu verwenden. Es empfiehlt sich, Ausschreibungen zu bin-
deln (z. B. Landkreisebene), da gréfliere Positionen einen giinstigeren Preis ergeben.
Die Kostenteilung kann dann auf der Basis des Wegweisungskatasters erfolgen.

Ein Wegweisungssystem ist nur so gut wie seine Unterhaltung. Nachhaltigkeit und
Werterhaltung der Wegweisung ist eine Frage der regelméafligen Kontrolle und der
Fuhrung eines Wegweisungskatasters. Deshalb empfiehlt die RVK Sachsen, die Zu-
standigkeiten vertraglich klar zu regeln und nicht zu stark zu zersplittern. Prinzipiell
fallen die Planung, der Bau und die Unterhaltung von Wegweisungssystemen in die
Zustandigkeit des jeweiligen Baulasttragers der Stralle. Dies fuhrt aber zu einer star-
ken Zersplitterung der Zustandigkeiten, zumal viele kleinere Gemeinden mit dieser
Aufgabe Uberfordert sind.

Folgende Aufgabenbereiche des Beschilderungsmanagements sollten auf Empfeh-
lung der RVK des Freistaates Sachsen in den Landkreisen zentral geregelt werden.

= Koordination (z. B. Fihrung eines Wegweisungskatasters) durch einen Radver-
kehrsbeauftragten
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= Regional gebindelte Nachbestellungen von Material

= Vergabe der Kontrollbefahrungen und ggf. der Wartungsarbeiten entsprechend
den regionalen Gegebenheiten.

Die Arbeitsaufteilung ist Uber Vertrage auf der Basis von Mustervertrégen zu regeln.
Besonders im landlichen Raum kann die Bindelung mit der Wartung der Wanderweg-
weisung sinnvoll sein, da Instrumente wie EDV-gestiitzte Kataster fir beide Wegwei-
sungsarten genutzt werden kénnen.

Fahrradwegweisung ist eine Daueraufgabe — es wird ein sukzessiver Prozess sein,
bis sie einheitlich nach den neuen ,Richtlinien zur Fahrradwegweisung im Freistaat
Sachsen” vor Ort umgesetzt ist.

Das Landratsamt Landkreis Leipzig arbeitet derzeit an der Erstellung eines touristi-
schen Wegekatasters fir touristische Wege. Diese Datenbank soll zukinftig den
Kommunen und Projekttragern zur Erfassung der touristischen Wege und Wegweisung
zur Verfiigung gestellt werden.

3.3 Netzkonzeption und Wegweisung

Das SachsenNetz Rad (vgl. Kap. 2.1.1) soll alle wichtigen Stadte und touristisch rele-
vanten Orte miteinander verbinden: Fir die Wegweisung ergeben sich folgende Anfor-
derungen:

= Qualitativ hochwertige Zielwegweisung im SachsenNetz Rad (u. a. Verbindungen
aller Ober- und Mittelzentren Sachsens) und darliber hinaus

= Konsistenz der Wegweisung durch einheitliche Verwendung der Zielangaben

= Touristische Routen werden in dieses Grundnetz ,eingehangt*

Klnftig gibt es somit in Sachsen nur ein Wegweisungssystem fiir den touristischen und
den Alltagsradverkehr.

Dieses Streckennetz kann auf der Grundlage eines Wunschliniennetzes (siehe Karte
4.5 aus der RVK Sachsen — Anlage 1.3) erweitert werden, wobei alle Ober- und Mittel-
zentren und touristisch bedeutsamen Orte eingebunden werden.

Der Landkreis Leipzig hat mit vorliegender Konzeption die Mdglichkeit genutzt, das
~sachsenNetz Rad“ zu verdichten. So ist z. B. die Ausweisung der regionalen Haupt-
radroute

= Grimma — Borna

als Trassenvorschlag dargestellt. In Beratung mit den beteiligten Kommunen wurde
eine Trasse abgestimmt, die zum grof3en Teil den Bahndamm der ehemaligen Quer-
bahn Grofibothen-Borna nutzt und nérdlich von Fl6Rberg abzweigt und dann tber Kitz-
scher nach Borna flhrt.

Weiterhin wurde die regionale Hauptradroute

= Wurzen — Oschatz (kreistibergreifend)
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auf Grund des Netzzusammenhangs in Abstimmung mit dem Nachbarlandkreis Nord-
sachsen in das ,Touristische Radroutennetz des Landkreises Leipzig® (vgl. Kap. 2.1.1
und Karte Anlage 1.2) streckenkonkret Gbernommen. Sie ist fir eine zukinftige Ziel-
wegweisung zu berlcksichtigen.
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4 Entwicklung und Férderung des Radverkehrs
4.1 Potentiale und Handlungsebenen

Als Verkehrsmittel Gbernimmt das Fahrrad bereits heute in Sachsens Kommunen zum
Teil nicht unbedeutende Aufgaben. In Dresden werden beispielsweise 12 %, in Leipzig
14,4 % und in Hoyerswerda sogar etwa 20 % aller Wege mit dem Fahrrad zuriickge-
legt. Im Durchschnitt sind es in Sachsen 8 % aller Wege [1]. Fir den Landkreis Leipzig
sind keine statistischen Erhebungen zum Radverkehr bekannt, jedoch lassen sich
durch Beobachtungen zum Radverkehrsaufkommen Parallelen ziehen.

Hinsichtlich der Nutzung radtouristischer Angebote ist ein Aufwartstrend sowohl in
Sachsen als auch im Landkreis Leipzig zu erkennen. Der Elberadweg demonstriert die
Wirkung eines gut gestalteten und vermarkteten Radfernweges (2008: ca. 145.000
Radtouristen gaben ca. 84 Millionen Euro aus) [16]. Der Mulderadweg erfreut sich
ebenfalls zunehmender Beliebtheit — die Vermarktung als Radfernweg ist erklartes Ziel
der Akteure vor Ort. Vorausgehend muss jedoch das Streckenangebot den Anspri-
chen als Radfernweg angepasst werden. Es existieren jedoch schon seit ein paar Jah-
ren Angebote zur gezielten Férderung des Rad- und Wandertourismus auf dem Mulde-
radweg (,Radfahren ohne Gepack®, ,Wandern ohne Gepack"), die jedoch noch aus-
bauféahig sind und die Grenzen der Kapazitaten noch nicht ausgeschopft haben. Die
Vermarktung des Mulderadweges soll auf Basis des Gemeinschaftsprojektes ,Weg-
weisungskonzept Mulderadweg® der Landkreise Nordsachsen, Mittelsachsen, Zwickau
und Leipzig sowie weitere Ubergreifende Projekte in den LEADER- und ILE-Regionen
weiter vorangetrieben werden.

Laut Tourismuskonzept des Freistaates Sachsen [4] wird im allgemeinen Inlandstou-
rismus Wachstum kunftig nur durch einen Verdrangungswettbewerb méglich sein, eine
Steigerung des Reiseaufkommens ist unwahrscheinlich. Der Radtourismus in Deutsch-
land erlebt seit Jahren jedoch deutliche Zuwachsraten. 2,25 Millionen Deutsche ver-
brachten 2003 ihren mehrtadtigen Urlaub gréRtenteils auf dem Rad, 2007 waren es
schon 5,6 Millionen. Dazu kommen noch ca. 35 Millionen Radausfligler [16]. Der
Trend ist weiterhin steigend.

Die Férderung des Radverkehrs heil3t mehr als nur Radwege bauen. Sie erfordert
ein Ineinandergreifen von Aktivitaten auf verschiedenen Handlungsebenen.

Der Bund ist u. a. verantwortlich fir die Rahmengesetzgebung im Verkehrsrecht
(StVO, StVZO, Eisenbahnfernverkehr), fir die Finanzierung von Radverkehrsanlagen
an BundesstralRen und Bundeswasserstral3en, flr wesentliche steuerliche Rahmenbe-
dingungen und fir Forschungsaktivitaten.

Der Freistaat Sachsen ist u. a. zustdndig fur die Finanzierung von Radverkehrsan-
lagen an StaatsstralRen, fir die MalRnahmen an den Bundesstrallen in Auftragsver-
waltung des Bundes, fir die Ausreichung von Fordermitteln z.B. nach den Richtlinien
KstB und GA, fir die konkrete Umsetzung des Straldenverkehrsrechtes, fir die Lan-
desbauordnung, fir die Koordinierung der Planungen der kommunalen Ebene, fir die
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schulische Mobilitatserziehung und fir MalRnahmen der Kommunikation und Informati-
on.

In der Zustandigkeit des Landkreises und der Stadte und Gemeinden liegen die
kommunalen Radverkehrsnetze sowie die Verkniipfung mit dem OPNV entsprechend
Nahverkehrsplan. Diese spielen dartber hinaus eine wichtige Rolle fur die Gestaltung
des Verkehrsklimas, da ihre MalRnahmen besonders eindriicklich wahrgenommen wer-
den. Den Landkreisen und kreisfreien Stadten kommt eine besondere Verantwortung
bei der Planung der touristischen Radverkehrsnetze zu. Die Ausstattung der Verknlp-
fungspunkte mit dem OPNV obliegt den Stadten und Gemeinden.

Im Nahverkehrsplan des Landkreis Leipzig sind die Einrichtungen von B+R-Anlagen an
den Verknupfungspunkten 1. und 2. Ordnung festgeschrieben.

Dartber hinaus kdénnen weitere Akteure gute Beitrage zur Entwicklung des Radver-
kehrs leisten, insbesondere die Wirtschaft, aber auch Blrger, Verbidnde und Vereine,
wie z.B. der ADFC.

4.2 Nationaler Radverkehrsplan

Die Bundesregierung hat im April 2002 den Nationalen Radverkehrsplan [5] vorgelegt.
Sie méchte damit fir den Zeitraum 2002 — 2012 in Deutschland neue Wege und Um-
setzungsstrategien zur Radverkehrsférderung initiieren, Handlungsempfehlungen ge-
ben und insgesamt einen Beitrag fir ein fahrradfreundliches Klima leisten. Der Natio-
nale Radverkehrsplan richtet sich an alle Akteure in Politik, Wirtschaft und Gesell-
schaft, aber auch an die einzelnen Birger als aktive Verkehrsteilnehmer. Mit der Vor-
lage dieses Planes méchte sich die Bundesregierung zu ihrer aktiven Rolle als Kataly-
sator und Moderator bei der Férderung des Radverkehrs bekennen.

0':‘:::-

—-————

»t

EahrRad!

Abb. 5: Nationaler Radverkehrsplan des BMVBW [5]

Mit Unterstitzung des Bundesministeriums fur Wirtschaft und Technologie (BMWi) liegt
seit 2009 eine Grundlagenuntersuchung ,Fahrradtourismus in Deutschland“ vor, die
erstmals zuverlassige, detaillierte Marktdaten zum Fahrradtourismus in Deutschland
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enthalt. Sie beleuchtet das breite fahrradtouristische Angebot, dessen Nachfrageseite
sowie die dazugehdrigen Marketingaktivitdten. Einen herausragenden Stellenwert er-
halt der Fahrradtourismus als Wirtschaftsfaktor [20].

4.3 MaRBnahmen im Landkreis Leipzig
4.31 Handlungsfelder auf Landkreisebene

Ausgehend von der Schaffung der Rahmenbedingungen bzw. Umsetzung der Mal}-
nahmen des Freistaates Sachsen (vgl. [1]) sollten folgende Aktivitaten Prioritat haben:

Foérderung der Fahrradnutzung unter Einbeziehung der drei Aspekte
= [Infrastruktur (u. a. StraRen, Wege, Knotenpunkte),

= Service (zumeist private Leistungen, welche die Fahrradnutzung bequemer und
einfacher machen) und

= [nformation und Kommunikation (zu Vorteilen des Radfahrens, zu Radangeboten,
Motivation zum Radfahren, Vermittlung von Erfahrungen)

Der Landkreis unterstiitzt im Rahmen seiner Méglichkeiten die Schaffung eines dichten
Netzes aus verkehrstechnisch sicheren, direkten und attraktiven Verbindungen fir den
Radverkehr.

Bei Verkehrsbauvorhaben sollten die Belange des Radverkehrs stérker untersucht und
berlcksichtigt werden. Dies setzt eine qualitativ hochwertige Netzplanung auf der Ba-
sis des gesamten Stralen- und Wegenetzes im Landkreis als auch &rtliche Netzpla-
nungen der Stadte und Gemeinden voraus. Fir den Landkreis Leipzig soll diese Rad-
verkehrskonzeption Basis dafiir sein.

Sachsenweit ist vorgesehen, dass bei Planfeststellungen, Plangenehmigungen und
Fordermittelverfahren die genannten Untersuchungen Bestandteil der einzureichenden
Unterlagen sind.

Die StralRenverkehrsbehérde sollte den gegebenen Rechtsrahmen hinsichtlich der
Offnung von EinbahnstralRen in Gegenrichtung fiir den Radverkehr des Einsatzes mo-
derner FUhrungsformen fur den Radverkehr im Sinne der Radverkehrsférderung még-
lichst weit ausschopfen bzw. sich daflir einsetzen.

Die Empfehlung der RVK Sachsen 2005 [1] zur Schaffung einer Radverkehrsfachstel-
le in den Landkreisen (fachliche Unterstiitzung der Stadte und Gemeinden) sollte
gepruft werden.

Hinsichtlich Serviceangebote fiir den Radverkehr kann der Landkreis zu méglichst
optimalen Rahmenbedingungen beitragen. Einzelaktivitdten kénnen u. a. die Bekannt-
machung der Vielfalt der Servicemdglichkeiten und der Handlungsméglichkeiten fir
private Anbieter oder auch im Zusammenhang mit Beschaftigungsméglichkeiten fir
Arbeitslose sein. Der Landkreis sollte zusammen mit dem Aufgabentrager des SPNV
und den Baulasttragern der Zugangsstellen auf eine Errichtung von integrierten Fahr-
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radstationen hinwirken. Dazu sollten die Mdéglichkeiten der Information (Karten, Bro-
schiren, Internet, Routenplanung, mobile Dienste) nach dem aktuellen Stand der
Technik in Betracht gezogen werden.

Erfolgreiche Entwicklung des Radverkehrs bedarf zudem einer guten Kommunikation
zwischen der Landkreisverwaltung und den dafir zustandigen Akteuren in den Stadten
und Gemeinden, den Nachbarlandkreisen, dem Freistaat und der privaten Wirtschaft,
damit sich Aktivitdten erganzen. Der Landkreis sollte seine Mitwirkung Uber einen zu
benennenden Radverkehrsbeauftragten absichern und eigene Aktivitaten fir eine ent-
sprechende Plattform initiieren.

Der Internetauftritt des Landkreises Leipzig enthdlt auf der Seite
http://www.landkreisleipzig.de/r-radwandern-im-landkreis.html einen Link zum Touren-
programm des ADFC.

Starkung des Fahrradtourismus

Die in den vergangenen Jahren im Landkreis Leipzig getétigten Investitionen tragen
Frichte. Der Landkreis Leipzig verflgt bereits Uber ein relativ gutes touristisches Rad-
wegenetz (vgl. Kap. 2), das Bestandteil des SachsenNetz Rad ist und weiterentwickelt
werden soll. Zur Starkung des an Bedeutung gewinnenden Wirtschaftsfaktors Fahrrad-
tourismus gibt die RVK Sachsen 2005 [1] richtungsweisende Malihahmen vor. Fir den
Landkreis Leipzig ergibt sich daraus folgender Handlungsbedarf:

= Schrittweise Durchsetzung einheitlicher Qualitédtsstandards fur die Radrouten des
SachsenNetz Rad (vgl. Kap. 2.1 und Anlage 2). Vorrang haben die Radfernwe-
ge im Landkreis; Mulderadweg zur Vermarktungsreife fliihren

= Der Zustand der Wege und der Wegweisung muss regelmaflig durch s. g. We-
gewarte kontrolliert werden. Sofern dies nicht durch hauptamtliche Mitarbeiter
geleistet werden kann, sind Ehrenamtliche einzubeziehen bzw. vertragliche Bin-
dungen zu interessierten Vereinen anzustreben.

= Die private Wirtschaft (Hotellerie und Gastronomie) ist fiir die ,Zertifizierung fahr-
radfreundlicher Gastbetriebe“ zu sensibilisieren. Der ADFC Leipzig begrudt aus-
dricklich jede Initiative, um die Qualitatsoffensive Bett&Bike auch im Landkreis
Leipzig zu fuhren.

Mit der vorhandenen hohen Netzdichte, der Verbesserung der Wegequalitdt und der
Schaffung eines dichten radfahrerfreundlichen Ubernachtungsangebotes ist perspekti-
visch der Qualitdtsstandard ,Radfahrregion Leipzig-Westsachsen® anzustreben.

Vernetzung der Verkehrsmittel

Regionen kénnen durch gute Verknipfungen bzw. Kombinationsmdéglichkeiten mit an-
deren Verkehrsmitteln und mit dem Offentlichen Verkehr die Fahrradnutzung sowohl im
Alltagsradverkehr als auch im Radtourismus und Freizeitverkehr férdern und zuséatzlich
den Komfort radtouristischer Angebote deutlich erhéhen. So kénnen Entfernungen
Uberwunden werden, die per Fahrrad allein zu grof3 waren.
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Fir den Aufgabentrager OPNV und Verkehrsunternehmen ergibt sich in Zusammenar-
beit mit den zusténdigen Baulasttragern der Stadte und Gemeinden die Notwendigkeit,
fur die Potenziale des Fahrrades als Zu- und Abbringer zu den Haltestellen und Bahn-
héfen Angebote zu entwickeln und auszubauen — u. a.:

= Méglichkeiten fiir das sichere Abstellen von Fahrradern an Ubergangsstellen ent-
sprechend der Zugangsstellenprogramme

= Médglichkeiten fur die Fahrradmitnahme im Eisenbahnverkehr (u. a. ausreichende
Kapazitaten auch fir Gruppen, leichte Zuganglichkeit, weiterhin kostenlose Mit-
nahme im MDV)

= Médglichkeiten fir die Fahrradmitnahme in Bussen (als Option bei Schlechtwetter,
Pannen u. &.)

= Maéglichkeiten der barrierefreien Zuwegung zu den Bahnsteigen (Vermeidung von
Treppenanlagen an Bahnsteigzugangen und Unterfihrungen)

Tab. 7: Mdglichkeiten der Vernetzung von Verkehrsmitteln

Vernetzungstyp Merkmale
Park + Ride (P + R): Pkw-Parkplatz an Bahnhéfen und Haltestellen
Bike + Ride (B + R): Fahrradmitnahme im OV, Fahrradabstellméglichkeiten

an Bahnhofen und Haltestellen

Park + Bike (P + B): Pendler stellen ihre Autos am Stadtrand ab bzw. Rad-
touristen parken ihre Autos an Ausgangspunkten von
Radrouten und setzen ihre Fahrt per Fahrrad fort

Eine besondere Bedeutung fur das SachsenNetz Rad hat die Verknlpfung mit der Ei-
senbahn. Vor allem die Bahnhofe, die am Beginn/Ende eines Radfernweges, einer
regionalen Hauptradroute oder eines wesentlichen Routenabschnitts liegen (vgl. Kap.
2.1.1. und Karte — Anlage 1.2).
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Tab. 8: Bahnhéfe mit besonderer Bedeutung fiir das SachsenNetz Rad

Bahnhof Radweganbindung/Stellplatzangebot

Grimma (ob. Bhf.) ~Mulderadweg®; ,,Parthe-Mulde-Radroute®; ,Muldentalbahn-
Radweg*
2006 Baubeginn fur

- Park & Ride — Platz (33 Stellflachen) und

- Bike & Ride (lUberdachte Fahrradabstellanlage fir 52 Fahrra-
der)

7

Wurzen ~Mulderadweg®; ,Muldentalbahn-Radweg*
- Park & Ride — Platz (39 gebuhrenpfl. Stellflachen)
- Bike & Ride (Uiberdachte Fahrradabstellanlage fir 180 Fahr-

rader)
Bennewitz ~Mulderadweg®; ,Muldentalbahn-Radweg*
- Bike & Ride (Uberdachte Fahrradabstellanlage fur 20 Fahrra-
der)
Kihren ~Leipzig-Elbe-Radroute®/ ,Dahlener Heide-Radroute®/ ,Wurzen —
Oschatz*”

- Park & Ride — Platz (5 Stellflachen)
- Bike & Ride (8 Stellplatze)

GroRRbothen <Mulderadweg®/ ,Altenburg — Colditz*
- Bike & Ride (100 Stellplatze)

Tanndorf ~Mulderadweg*”
- Park & Ride (10 Stellflachen)
- Bike & Ride (6 Stellplatze)

Borsdorf ,Parthe-Mulde-Radroute*
- Park & Ride — Platz (12 Stellflachen)

- Bike & Ride (Uberdachte Fahrradabstellanlage fur 160 Fahr-
rader)

Beucha LParthe-Mulde-Radroute®; ,Leipzig-Elbe-Radroute”
- Park & Ride (22 Stellflachen)

- Bike & Ride (Uberdachte Fahrradabstellanlage fur 72 Fahrra-
der)
(Seit Dez. 2006 Fahrradmitnahme im Buslinienverkehr Beucha —
Brandis mdglich.)

Naunhof ,Parthe-Mulde-Radroute*
Bau ab 2007; z. Zt.

- Park & Ride (48 Stellflachen)

- Bike & Ride (Uberdachte Fahrradabstellanlage fur 73 Fahrra-
der)

Grofsteinberg ,Parthe-Mulde-Radroute*
- Park & Ride — Platz (13 Stellflachen)

- Bike & Ride (Uberdachte Fahrradabstellanlage fur 16 Fahrra-
der)

Machern ,Leipzig-Elbe-Radroute*
- Park & Ride — Platz (80 Stellflachen)
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Bahnhof

Radweganbindung/Stellplatzangebot

- Bike & Ride (Uiberdachte Fahrradabstellanlage fir 44 Fahrra-
der)

Bad Lausick

LAltenburg — Colditz*
- Park & Ride — Platz (26 Stellflachen)

- Bike & Ride (Uberdachte Fahrradabstellanlage fir 44 Fahrra-
der)

Markkleeberg

~PleiBe-Radweg*; ,Neuseenland-Radroute®; ,Griiner-Ring-Weg*
Park & Ride- und Bike & Ride-Stellflachen/-platze in Planung

Bohlen

7

LPleiBe-Radweg*; ,Griiner-Ring-Weg*
- Park & Ride — Platz (4 Stellflachen)
- Bike & Ride (60 Stellplatze)

Deutzen

7

~PleiBe-Radweg*; ,Neuseenland-Radroute”
- Bike & Ride (18 Stellplatze)

Regis-Breitingen

‘,

~PleiBe-Radweg”; ,Neuseenland-Radroute*”
- Park & Ride — Platz 78 Stellflachen)
- Bike & Ride (45 Stellplatze)

Borna

~Wyhratal-Radroute, ,Neuseenland-Radroute”
- Park & Ride (78 Stellpldtze im Bau)
- Bike & Ride (102 Stellplatze)

Neukirchen-Wyhra

~Wyhratal-Radroute*
- Park & Ride — Platz (10 Stellflachen)
- Bike & Ride (20 Stellplatze)

Geithain

,KoRolLaRadroute”
- Park & Ride — Platz (40 Stellflachen)
- Bike & Ride (60 Stellplatze)

Narsdorf

,KoRolLa-Radroute”

- Park & Ride — Platz (39 Stellflachen Auto, 5 Stellflachen Mo-
torrad)

- Bike & Ride (18 Stellplatze)

Oberholz

~,Neuseenland-Radroute®; Griiner-Ring-Weg*
- Park & Ride — Platz (13 Stellflachen)
- Bike & Ride (26 Stellplatze)

Markranstadt

71

,Elster-Saale-Radweg*; ,Griiner-Ring-Weg*
- Park & Ride — Platz (63 Stellflachen)
- Bike & Ride (28Stellplatze)

Neukieritzsch

~PleiBe-Radweg*; ,Wyhratal-Radroute*
- Park & Ride — Platz (40 Stellflachen)
- Bike & Ride (5 Stellplatze)

Lobstadt ~PleiBe-Radweg*; ,Wyhratal-Radroute®; ,Neuseenland-Radroute”
- Bike & Ride (10 Stellplatze)
Frohburg JAltenburg-Colditz-Radroute®; ,Wyhratalradroute®
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Bahnhof Radweganbindung/Stellplatzangebot

- Park & Ride — Platz (in Planung)
- Bike & Ride (28 Stellplatze)

Pegau sElster-Radweg® ,Neuseenland-Radroute*

- Park & Ride — Platz (in Planung)
Bike & Ride (18 Stellplatze)

Altenbach ,Mulderadweg*; ,Leipzig-Elbe-Radroute”
- Bike & Ride (11 Stellplatze)

Alle weiteren Bahnhéfe und Haltestellen haben vorwiegend Bedeutung fur den Alltags-
sowie fir touristischen Radverkehr im ,Kreisnetz Rad".

Empfehlungen [9]:

= Netzgestaltung: Der OV als Kombinationsverkehrsmittel des Radverkehrs ist be-
reits bei der Netzgestaltung einer Region durch die Einbeziehung geeigneter
Bahnhofe und Haltepunkte zu berticksichtigen.

= Fahrradmitnahme: Nicht nur bei der Radverkehrsplanung ist der OV zu integrie-
ren, auch umgekehrt sind die Belange des Radverkehrs beim OV einzubringen
(Kooperationen mit Verkehrsunternehmen, Aufgabentrager, Radverkehrsplaner).
In erster Linie sind quantitativ ausreichende sowie qualitativ geeignete Trans-
portméglichkeiten zu schaffen. Gerade der Freizeit(rad)verkehr unterliegt aller-
dings starken Aufkommensschwankungen und ist schwierig zu prognostizieren.
Die Mitnahmemaglichkeiten sollten also einerseits flexibel gestaltet, andererseits
in ein aktives Marketing eingebunden werden, um die Nachfrage anzuregen
(Gestaltung der Nutzungsbedingungen wie Preis, Zeitfenster, Einschrédnkungen
sowie die Information und Werbung wie fir den Freizeitverkehr interessante Li-
nien mittels spezifischer Flyer).

= Fahrzeuggestaltung: Hinzu kommt die entsprechende Gestaltung der Fahrzeuge
(Bahn in der Regel in Mehrzweckabteilen, im Bus nur sehr begrenzt moglich —
gunstig: AuRenhalterungen am Heck oder Fahrradanhanger) sowie die fahrrad-
freundliche Gestaltung der Haltepunkte (u. a. Treppen mit Schieberinnen oder
Aufzige).

= Haltepunkte: An bedeutenden Haltepunkten ist die Einrichtungen von Radstatio-
nen mit Mindeststandards (Abstellméglichkeiten mit Witterungsschutz, Siche-
rung durch SchlieRsystem oder Uberwachung) zu empfehlen. Weitere Angebote
kénnen Fahrradverleih, Pannenhilfe und Fahrradwartung sowie Verkauf und
Weitergabe touristischer bzw. lokaler Informationen sein. Aber auch an kleineren
Haltepunkten des OPNV ist ein Stellplatzangebot fiir Bike & Ride (B & R) sinn-
voll.
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Koordinierung der Planung

Die Realisierung radtouristischer Angebote im touristischen Netz erfordert das abge-
stimmte Handeln vieler Akteure, wie z. B. der verschiedenen Stralen-baulasttrager,
Stadte und Gemeinden, Tourismusvereine/-verbande, Private. Der Planung und Koor-
dinierung kommt deshalb in der Landkreisverwaltung eine grof3e Bedeutung zu.

Zu verstarken sind die Koordinierungsaufgaben zur Planung von MalRnahmen des All-
tagsradverkehrs. Sie ergeben sich insbesondere im Stadt-Umland-Verkehr sowie beim
Bau oder bei Umgestaltungen von klassifizierten Strallen. Die RVK Sachsen empfiehlt
daflr den Einsatz eines Radverkehrsbeauftragten.

Erhéhung der Verkehrssicherheit
Hierbei handelt es sich um ein Querschnittsthema mit vielen Akteuren und Zielgruppen,
dass sich in folgende Handlungsfelder gliedert:

= Reduzierung des Fehlverhaltens anderer Verkehrsteilnehmer und von Radfah-
rern

Schulung der Fahrradfahrer in der StVO

Starkung der Fahigkeit von Radfahrern, Gefahren zu erkennen und Fehlverhalten
zu kompensieren

Beseitigung von Sicherheitsméngeln der Infrastruktur und

= Verbesserung der Fahrzeuge in Bezug auf Sicherheit und Verletzungsschutz

Im Rahmen der Méglichkeiten ergeben sich fir die Stralenverkehrsbehérde des Land-
kreises Einflussmdglichkeiten schwerpunktmafig in der Beseitigung von Sicherheits-
mangeln der Infrastruktur, z. B.

= Durchfuhrung von Verkehrsschauen nach VwV-StVO speziell hinsichtlich der
Knotenpunkte und der hier herrschenden Sichtverhaltnisse und Konfliktpunkte
zwischen Kfz und Radfahrern, um Probleme zu erkennen und diesbezligliche
Umbaumafnahmen konzipieren zu kénnen.

= Uberprifung der Benutzungspflicht der Radverkehrsanlagen gemaf den aktuel-
len Vorgaben in der VwV-StVO

= Uberprifung der vorhandenen Beschilderung und Markierung und Anpassung
entsprechend den sicherheitstechnischen Erfordernissen und gesetzlichen Re-
gelungen

= Uberprifung der vorhandenen Infrastruktur in den Stadten und Gemeinden, um
Stellen herauszufinden, an denen regelmalig durch Radfahrer gegen Verkehrs-
regeln verstof3en wird. Ergrindung der Ursachen fir dieses Verhalten und Kon-
zipierung von Maflinahmen, um die Ursachen zu beseitigen. Ziel soll es sein, die
Voraussetzungen fir eine bessere Regelakzeptanz zu schaffen, indem unsinni-
ge, gefahrliche oder sehr unkomfortable verkehrliche Anordnungen beseitigt
werden.
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Zur Erhéhung der Verkehrssicherheit tragt mafRgeblich die Schaffung sicherer Ver-
kehrswege durch den Ausbau des Radwegenetzes dar (vgl. Kap. 2). Die Erfahrungen
und Hinweise des ADFC sind in die Entscheidungen mit einzubinden.

Fazit:

Die aufgezeigten Handlungsfelder auf Landkreisebene zur Entwicklung und Férderung
des Radverkehrs werden in folgendem MafRnahmekatalog zusammengefasst:

Tab. 9: MaRnahmekatalog zur Entwicklung und Férderung des Radverkehrs

MaBRnahme Zielstellung
Schaffung einer Radverkehrsfachstelle Koordinierung der Netzplanung
(Radverkehrs-Beauftragte/r) zur fachlichen
Unterstltzung der Kommunen Koordinierung und Umsetzung der Radver-

kehrswegweisung (s. Pkt. 3.2.2)

Aufbau und Pflege eines Wegweisungskatas-
ters (Pkt. 3.2.3)

Mitwirkung bei der Vermarktung Radtourismus
(diverse Tourismusverbande)

Unterstitzung und Mitwirkung von Initiativen
zur Férderung des Radverkehrs (aus Wirt-
schaft, 6ff. Leben, Kommunen und vieler Ak-

teure)
Nachmeldung fir Bauprogramme Bundes-, | zur Berilicksichtigung fur weitere Planungen
Staats- und Kreisstralen bzw. Aufnahme in die Bauprogramme

Hinwirkung auf eine enge Verknupfung zum | Verankerung der wesentlichen Ziele und
OPNV (z.B. Uiberdachte Fahrradstationen, Grundsatze in den Nahverkehrsplanen OPNV
Erhalt der Méglichkeit kostenlose Fahrrad-
mitnahme)

Die Radverkehrskonzeption wird Bestandteil der Kreisentwicklungskonzeption des
Landkreis Leipzig. Der Aufbau eines Wege- und Beschilderungskatasters, sowie die
Stelle eines Wegewartes sind als MaRnahme verankert.

4.3.2 Kommunale MaRnahmen

Neben der Landkreisverwaltung sind auch die Staddte und Gemeinden Haupttrager von
infrastrukturbezogenen MalRnahmen fiir den Radverkehr, da ihnen fir eine Vielzahl
relevanter Strallen und Wege die Strallenbaulasttragerschaft zukommt. Die Einbin-
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dung in einen umfassenden Handlungsansatz (abgeleitet aus den ,Empfehlungen fir
Radverkehrsanlagen® [6]) zur Férderung des Radverkehrs erfolgt auf der Basis eines
Radverkehrskonzeptes mit den folgenden wichtigen Handlungsfeldern:

= das Radverkehrsnetz mit seinen Netzelementen auf der Strecke und am Knoten-
punkt

= eine konsistente Wegweisung (d. h. dauerhaft, zusammenhangend und wider-
spruchsfrei)

= bedarfsgerechte Radabstellanlagen im privaten wie im 6ffentlichen Bereich

= VerknlUpfungsmdéglichkeiten mit Bussen und Bahnen (Mithahme- und Abstell-
mdglichkeiten sowie Fahrradstationen als komplexe Serviceeinrichtung)

= Serviceleistungen (6ffentliche und private), wie z. B. Reparaturservice, Fahrrad-
verleih

= Mobilitatsberatung und Offentlichkeitsarbeit
= ein fahrradfreundliches Klima in der Offentlichkeit und der Verwaltung

= Erhaltung einer kompakten Siedlungsstruktur mit kurzen Wegen und Nutzungs-
mischungen.

Die Attraktivitat fir den Alltagsradverkehr ist hauptsachlich abhédngig vom Angebot an
sicheren und komfortablen Radverkehrsverbindungen und ebensolchen Abstellmbg-
lichkeiten am Zielort.

Wichtige Planungsgrundsétze und Hinweise zum Ablauf der Planung enthalt Anl. 9.

Hilfreich fir Kommunen sind die Angebote der Fahrradakademie des Deutschen Insti-
tutes fur Urbanistik (difu). Mit ihr steht jetzt erstmals in Deutschland ein umfassendes
Fortbildungsangebot fiir kommunale Akteure im Bereich der Radverkehrsférderung zur
Verfligung. Hochrangige Referenten vermitteln Lésungen fur die wichtigsten Praxis-
probleme und helfen so, die Radverkehrsférderung auf eine neues Niveau zu heben.

Das Angebot besteht aus folgenden Bausteinen:

Seminare
Fachexkursionen

Konferenzen
Informationen unter www.fahrradakademie.de/veranstaltungen

4.3.3 MaRnahmen weiterer Akteure

Den Tourismusverbanden obliegt die Vermarktung der radtouristischen Angebote.
Durch ihren engen Kundenkontakt erfahren sie oft zuerst ber vorhandene Mangel. Sie
sollten dieses Wissen gebundelt an die Landkreise und sonstige Strallenbaulasttrager
weiterleiten. Fir eine gezielte Verbesserung der Streckenqualitat sind Schwachstellen-
analysen der einzelnen Routen ein wichtiges Instrument.
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Radtouristische Angebote sollten im Marketing der Verbande und Vereine eigenstandig
prasentiert bzw. zumindest auffindbar sein. Kartenverlage, welche Radwanderkarten
erstellen, sollen durch die Tourismusorganisationen entsprechende Unterstitzung er-
halten.

Insbesondere gréRRere Arbeitgeber tragen Uber die Bereitstellung von Parkraum auf
dem Firmengelénde haufig einen Teil der Kosten, die mit dem Arbeitsweg der Beleg-
schaft verbunden sind. Fir sie lohnt sich betriebliches Mobilitdtsmanagement, um die-
se Kosten zu senken. Wird statt des Autos das Fahrrad auf dem Arbeitsweg genutzt,
verringert sich der Flachenbedarf fur das Abstellen von Fahrzeugen enorm. Hinzu
kommen die positiven gesundheitlichen Aspekte der taglichen Bewegung auf dem
Fahrrad, die sich durch héhere Leistungsbereitschaft und Verringerung des Kranken-
standes glinstig im Betriebsergebnis niederschlagen kénnen.

Aus den benannten Griinden sollten Arbeitgeber:

= jhre Belegschaft zur Benutzung des Fahrrades auf dem Arbeitsweg ermuntern,
= fiir ausreichend sichere und Gberdachte Abstellplatze fir Fahrréder sorgen,
= eventuell vorhandene Tiefgaragen auf Platzreserven fir Fahrrader prifen,

= den Einsatz von Dienstfahrrddern férdern bzw. priifen.

Oft leisten auch Biirger und Vereine ehrenamtliches Engagement zur Férderung des
Radverkehrs. Es kann u. a. folgende Bereiche umfassen:

= Eigene und unterstiitzende Offentlichkeitsarbeit: Vorteile des Radverkehrs ver-
mitteln und Handlungsbedarf aufzeigen, Vermittlung an die Zielgruppen

= Unterstitzung bei der Wartung der Wegweisung und der regelmafligen Zu-
standserfassung (ehrenamtliche Wegewarte)

= Verkehrsverbdnde: Information und Kundenberatung

Auf das Engagement des ADFC Leipzig fir den Radverkehr wird besonders hingewie-
sen. Der ADFC Leipzig gehort als eingetragener Verein zum bundesweit organisierten
Allgemeinen Deutschen Fahrradclub mit Sitz in Bremen. Der ADFC setzt sich fur eine
konsequente Férderung des Radverkehrs ein und vertritt die Interessen im Alltags- und
Freizeitradverkehr. Der ADFC organisiert Radtouren im Landkreis Leipzig und bietet
eine kostenfreie Veréffentlichung aller geplanten Radtouren im zusammengestellten
Radtourenprogramm als pocketheftchen und unter www.adfc-leipzig.de an. Als ein
Beispiel wird hier die ,Radlertour der Muldentaler” erwahnt, die 2010 bereits zum 13.
Mal durchgefihrt wurde.

Der ADFC hat durch seine Mitglieder und Riickmeldungen von Strecken-Befahrungen
eine gute Ubersicht Uber den Zustand des Radwegenetzes. Mit der Erfassung, Bewer-
tung und Biindelung von festgestellten Schwachstellen, sowie deren Weiterleitung an
die koordinierende Stelle beim Landkreis Leipzig, Amt fir Wirtschaftsférderung und
Kreisentwicklung kann der ADFC entscheidend zur Verbesserung von Qualitat und
Verkehrssicherheit am Radverkehrsnetz beitragen. In Zusammenarbeit mit den Tou-
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rismusverbdnden und der StralRenverkehrsbehdérde sind die aufgezeigten Schwachstel-
len zu bewerten und nach Mdglichkeit eine Behebung zu veranlassen.

44 Finanzierungs- und Férdermdglichkeiten im Freistaat Sachsen

Ziel des Freistaates Sachsen ist es, eine ausreichende Finanzierung von Radver-
kehrsmalRnahmen abzusichern und leicht zuganglich zu machen. Dazu enthélt die RVK
Sachsen 2005 [1] die Empfehlung, die Férderung folgender bisher nicht oder nur sehr
eingeschrankt durch Férderrichtlinien erfassten Radverkehrsmal3nahmen zu ermdgli-
chen: Netzkonzepte, Konzepte und Durchfiinrungen von Offentlichkeitsarbeit und
Mobilitdtsmanagement, VerkehrsberuhigungsmalRnahmen, Instandsetzung von Fahr-
bahnen als Netzbestandteil, Bestandsverbesserungen an Radverkehrsanlagen, Que-
rungshilfen bzw. eigenstindige Unter- oder Uberfiihrungen, Umnutzung von Bahntras-
sen zu Radwegen, Erganzung von Abstellanlagen in vorhandenen Stralienrdumen. Die
Hohe der Férdersatze richtet sich nach den gesetzlichen Grundlagen flr die einzelnen
Férderwege. Der Freistaat Sachsen priift die Mdglichkeit, fir Vorhaben von besonderer
landespolitischer Bedeutung eine erhdhte Férderung zu realisieren. Weitere landes-
politische Schwerpunkte bilden Modellvorhaben zur Radverkehrsférderung inklusive
der notwendigen Offentlichkeitsarbeit und Manahmen der Qualitatssicherung.

An die Ausreichung der Férdermittel werden bestimmte grundlegende Anforderun-
gen an Qualitdt und konzeptionelles Umfeld der MalRnahmen gebunden. So soll er-
reicht werden, dass die grundlegenden Vorgaben des Fachlichen Entwicklungsplanes
Verkehr (Verkehrsvermeidung und Minimierung der Verkehrsarbeit, Starkung der Ver-
kehrsarten Eisenbahnverkehr, OPNV, Binnenschifffahrt sowie Fahrrad- und Fulgan-
gerverkehr) umgesetzt werden.

Zur Finanzierung von MalRhahmen fir den Radverkehr stehen den Akteuren im Frei-
staat Sachsen je nach Situation eine Reihe von Férderméglichkeiten zur Verfigung.
Einen aktuellen Stand an Férderméglichkeiten nach dem Fahrradportal ,Nationaler
Radverkehrsplan“ des Bundesministeriums fur Verkehr, Bau und Stadtentwicklung
weist Tab. 10 aus.

Es wird ausdricklich darauf hingewiesen, dass auch Radwege ohne Benutzungspflicht
forderféhig sind. Das SMWA hat in einem Schreiben vom 28.01.2010 an die Stadt
Leipzig auf Anfrage klargestellt, dass die Forderfahigkeit unabhangig von der Benut-
zungspflicht ist. (siehe Anlage 11)
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Tab. 10: Wichtige Férderméglichkeiten fiir den Radverkehr in Sachsen

Bezeichnung

Rechtsgrundlage

Finanzierungstyp

Radwege an Staatsstrafien

Landeshaushalt

Finanzierung

Landesbauordnung, Abstell-
platzpflicht

Sachsische Bauordnung (S&chsBO) vom 28. Mai 2004 (S&chs.
GVBI. vom 25. Juni 2004, S. 200), § 49 Abs. 1

Finanzierung

Kommunaler Straften- und

Richtlinie des SMWA fiir die Férderung von Stralen- und
Briickenbauvorhaben kommunaler Baulasttrager (RL-KStB)

Briickenbau (RL-KStB) vom 24. August 2010 (S&chsisches Amtsblatt Sonderdruck Nr. Férderung
3/2010)

QPNV-Fdrderung (RL- Richtlinie des SMWA iber die Gewéhrung von Férdermitteln im Férderun

OPNV) OPNV (RL-OPNV) vom 24. August 2010 9
Richtlinie des Sachs. Staatsministeriums des Inneren tber die

Verkehrssicherheit Foérderung von MaRnahmen der Verkehrserziehung und - Forderung

aufklarung zur Hebung der Verkehrssicherheit vom 13.06.08

Radwege an Bundesfern-
straRen

Grundsatze fur Bau und Finanzierung von Radwegen im Zuge
von Bundesstrafien in der Baulast des Bundes (Schreiben des
BMVBS vom 17.10.2008)

Finanzierung

RL Radverkehr EFRE

Richtlinie des Sachs. Staatsministeriums fiir Wirtschaft und
Arbeit zur Férderung des Radverkehrs aus Mitteln des Europa-
ischen Fonds fir reg. Entwicklung (RL Radverkehr) v. 23.06.09

Foérderung
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Tab. 11: Weitere Férderméglichkeiten fiir den Radverkehr in Sachsen

Bezeichnung

Rechtsgrundlage

Finanzierungstyp

Landesbauordnung, Abldse-
betrage

Sachsische Bauordnung (S&chsBO) vom 28. Mai 2004
(Sachs. GVBI. vom 25. Juni 2004, S. 200), § 49 Abs. 2

Finanzierung

Beitrage fur Verkehrsanlagen
nach Kommunalabgabenge-
setz (KAG)

Sé&chsisches Kommunalabgabengesetz (SdchsKAG) in der ab
23. Mai 2004 geltenden Fassung, zuletzt gedndert durch
Artikel 9 des Gesetzes vom 14. Juli 2005, Abschnitt 5

Finanzierung

grenziiberschreitende Zu-
sammenarbeit

Richtlinie der Sachsischen Staatskanzlei zur Férderung der
interregionalen und grenziiberschreitenden Zusammenarbeit
sowie des Europagedankens vom 23. August 2006

Foérderung

Radwege an Bundeswasser-
strafien

Mitteilung des BMVBS Referat SW 24 am 26.04.2007 in Ver-
bindung mit Erlass vom 16.11.2006/EW 21/EW 20/52.05.00/12
VA 06

Finanzierung

Integrierte Landliche Entwick-
lung (RL ILE 2007) - Touris-

Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fir Umwelt und
Landwirtschaft zur Integrierten Landlichen Entwicklung im

musdienstleistungen und - Freistaat Sachsen (RL ILE 2007) vom 18. Oktober 2007, Punkt Férderung
marketing B.1.1
Férderuna der Regionalent- Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums des Innern zur
: g 9 Foérderung der Regionalentwicklung (RL-Regio) vom 21. De- Férderung
wicklung (FR-Regio)
zember 2006
Intearierte Landliche Entwick- Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Umwelt und
lun g(RL ILE 2007) - Konzep- Landwirtschaft zur Integrierten Landlichen Entwicklung im Férderun
o 9 P~ | Freistaat Sachsen (RL ILE 2007) vom 18. Oktober 2007, Punkt 9
H.1.1
Integrierte Landliche Entwick- | Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Umwelt und
lung (RL ILE 2007) - Techni- | Landwirtschaft zur Integrierten Landlichen Entwicklung im Férderun
sche kommunale Infrastruk- | Freistaat Sachsen (RL ILE 2007) vom 18. Oktober 2007, Punkt 9
tur C
Intearierte Landliche Entwick- Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Umwelt und
un g(RL ILE 2007) - Verbes- Landwirtschaft zur Integrierten Landlichen Entwicklung im Férderun
rgn der Acrarstruktur Freistaat Sachsen (RL ILE 2007) vom 18. Oktober 2007, Punkt 9
serung der Agrarstruxiu D1.1.1undD 1.2
Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft
und Arbeit zur Foérderung der wirtschaftsnahen Infrastruktur im
GA-Infra Rahmen der Gemeinschaftsaufgabe "Verbesserung der regio- | Férderung
nalen Wirtschaftsstruktur" (GA-Infra) vom 7. Mai 2008, Nr. 2.4
und 2.7
Gemeinsames Umsetzungsdokument zum Programm Ziel 3 /
grenzibergreifende Zusam- | Cil 3 zur Férderung der grenzibergreifenden Zusammenarbeit Férderun
menarbeit (Ziel 3) 2007 - 2013 zwischen dem Freistaat Sachsen und der Tsche- 9
chischen Republik
Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums
Stadterneuerung (VwV- des Innern Uber die Férderung der Stadtebaulichen Erneue- Férderun
StBauE) rung im Freistaat Sachsen (Verwaltungsvorschrift Stadtebauli- 9
che Erneuerung — VwV StBauE) vom 20. August 2009, Nr. 8.6
Richtlinie des Sachsischen Staatsministeriums fur Wirtschaft,
Abstellolitze bei einzelge- Arbeit und Verkehr zur Férderung der gewerblichen Wirtschaft
p 9 einschlieflich der Tourismuswirtschaft im Rahmen der Ge- Forderung

werblicher GA-Férderung

meinschaftsaufgabe ,Verbesserung der regionalen Wirt-
schaftsstruktur* (GRW) (RIGA) vom 9. Dezember 2009
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Bericht

Bezeichnung

Rechtsgrundlage

Finanzierungstyp

Stédtebauférderung (VwV-
Stadtentwicklung)

Verwaltungsvorschrift des Sachsischen Staatsministeriums
des Innern Uber die Durchfiihrung und Férderung von Maf3-
nahmen der nachhaltigen Stadtentwicklung und der Revitali-
sierung von Brachflachen zur Umsetzung des Operationellen
Programms des Freistaates Sachsen fir den Européischen
Fonds fur regionale Entwicklung in der Férderperiode 2007 bis
2013 (VwV-Stadtentwicklung 2007 bis 2013) vom 20. Mai
2008, geandert durch VwV vom 27. Februar 2009 (SachsABI.
S. 559) mit Wirkung vom 1. Marz 2009

Foérderung

Nichtinvestive Malnahmen
im Rahmen des NRVP

Richtlinie zur Férderung von nicht investiven MalRnahmen zur
Umsetzung des Nationalen Radverkehrsplans, vom 1. Juni
2005 AG RV/3134.3/1-2

Foérderung

ErschlieBungsbeitrag (§§ 127
bis 135 BauGB)

Baugesetzbuch (BauGB) in der Fassung vom 23. September
2004 (BGBI. | S. 2414), zuletzt geadndert durch Artikel 4 des
Gesetzes vom 31. Juli 2009 (BGBI. | S. 2585), §§ 127 bis 135

Die Férdermdglichkeiten werden im Fahrradportal in einer Férderfibel unter dem Link:

http://www.nationaler-radverkehrsplan.de/foerderfibel/index.php

aufgezeigt. Es kdnnen die spezifisch fur die einzelnen Bundeslander geltenden For-
derprogramme angezeigt werden. Eine Filterung nach Art der zu férdernden MalRnah-

me ist gegeben.
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Touristische Radrouten im Landkreis Leipzig

Radverkehrskonzeption Landkreis Leipzig
1. SachsenNetz Rad*

Touristische Radrouten im Landkreis Leipzig

3. Kreisnetz Rad N

. g i i i . (Vernetzung touristischer Ziele mit dem "SachsenNetz Rad")
Radfernwege (l.Prioritét) Empfehlungen flir Verbindungen zwischen Hauptradzielen (ll. Prior.)

(Entwicklungspotential im "SachsenNetz Rad") Empfehlungen far:
+ Elsterradweg ==m====« \Nurzen-Oschatz (Vorschlag) =u=amo Kreisradrouten

—@— Mulderadweg m— mm= Alternativroute ======= Grimma-Borna (Planungskorridor )

Regionale Hauptradrouten (ll.Prioritat) 2. Vorschlige fiir das SachsenNetz Rad 0 1 2 3 4

—@— Altenburg-Colditz-Radroute Vorschlag fiir regionale Hauptradroute (Il. Prior.) Infrastruktur
—M—— Dahlener Heide-Radroute

5

T meaaas s Kilometer

Herausgeber

---07-—- Neuseenland-Radroute SPNV-Haltestellen:

Herausgeber: Landkreis Leipzig Landratsamt

ps |

D Délinitztal-Radrout mit Bedeutung fur das SachsenNetzRad Landkrels Le'PZ|g
- ‘__ EIOtnl ZSa -I aRr(;U e . Vorschlége fiir sonstige Strecken Darstellung auf der Grundlage der Topografischen Karte 1:100.000
_;_ Ster-ocaale-naawanaerweg

o . mit Genehmigung des Staatsbetrieb Geobasisinformation und Landratsamt
. . . , " . mit Bike&Ride-Anlagen
- == Kohle-Dampf-Licht-Radroute (KDL) (Nord-Sid-Route) —-=§&_—- Gruner-Ring-Radroute (Innerer und AuRerer Ring)

7]
Z
A

Vermessung Sachsen: DTK100-V © Staatsbetrieb Geobasis- Amt fur Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung
—@— Leipzig-Elbe-Radroute —-=a]-=- KOhren-ROchlitzer-LAnd-Radroute (KoRoLa-Radroute) Bearbeitung

information und Vermessung Sachsen 2009
.. . . 2
m Mulde-Elbe-Radroute cessseseee |dealroute gy e Muldentalbahn-Radweg Anderungen und thematische Ergédnzungen durch den Herausgeber. K & Ingoneurbi

ol

Jede weitere Vervielfaltigung, Verwendung fiir sonstige Zwecke oder Klemm & Hensen cmox
—2%.— Parthe-Mulde-Radroute eeccecccece gaplante Idealroute s ; ; L . Weitergabe an sonstige Dritte ist unzulassig. Beratende Ingenieurs
PleiRe-Rad gep Obstland... Obstland-Route (Diskussionsgrundlage) Ort/touristisches Ziel Als Vervielfaltigung gelten u.a. Nachdruck, Fotokopie, Mikrofilmung,
—ﬁ_ fel .e— aaweg ) . VVTwa\_tal_ . WyhrataI-Radroute (p|anung) Scannen sowie Speicherung auf Datentrager.
Siasonr. Sudliche Schlachtfelder (Vorschlag zur Uberarbeitung) y

Auftragsnummer: Stand MaRstab Anlage
'Radverkehrskonzeption fiir den Freistaat Sachsen 2005 Phase: Konzeption 06/2010 1: 75.000
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ANLAGE 1.3
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Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

Standards fiir das SachsenNetz Rad

Radfernwege (touristische Hauptradrouten I) sind benannte Routen fir den Radtourismus mit landesweiter Bedeutung, die entweder dem Lauf von
Flussen folgen oder landeriibergreifend sind oder Uber einen inhaltlichen Schwerpunkt verfligen. Sie haben eine fiir das Radfernwandern geeignete

Laénge. Durch sie werden grof3e Teile Sachsens fir den Fahrradtourismus erschlossen.
(im Landkreis Leipzig ,Elsterradweg” und ,Mulderadweg®)

2.1 Erforderliche Standards

2.2 Notwendige MaBnahmen fiir den Radfernweg ,,Elsterradweg“

Bezeichnung: *

Erlduterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig

Notwendige MaBnahmen

maoglichst
umwegarme Ver-
bindungen

* unter Berilicksichtigung von Topographie, Barrieren, Gefahren-
stellen und Sehenswiirdigkeiten

sichere Befahr-
barkeit

innerorts (Vmax 50 km/h)
* <5.000 Kfz/Tag: in der Regel Fuhrung Uiber Fahrbahn méglich

¢ 5.000 — 10.000 Kfz/Tag: Einzelfallpriifung hinsichtlich Lkw-
Anteil, Gbersichtlicher Fiihrung, Geschwindigkeitsniveau, sons-
tigen Rahmenbedingungen

* >10.000 Kfz/Tag: Radverkehrsanlage erforderlich (Fahr-
bahnflihrung nur ibergangsweise)

* Pegau:
— Leipziger Str. (S 68; Groitzsch-Pegau)
stark befahren

¢ Pegau: Prufung der Wegefiihrung in das
Stadtzentrum; ggf. Alternative anbieten

aulerorts

e <5.000 Kfz/Tag bei Vmax 70 km/h: in der Regel Fihrung tber
Fahrbahn mdglich, ggf. Einzelfallpriifung hinsichtlich Lkw-An-
teil, Gbersichtlicher Fiihrung, Geschwindigkeitsniveau, sonstige
Rahmenbedingungen

e >5.000 Kfz/Tag: Radverkehrsanlage erforderlich (Fahr-
bahnflihrung nur bergangsweise)

¢ gefahrlose Benutzung durch Kinder (z.B. Briickengelénder,
keine Hindernisse auf der Strecke)

§_ichere
Uberquerbarkeit
von Stral’en

» z.B. Signalanlagen, Unter- oder Uberfiihrungen, Mittelinseln bei
aullerdrtlichen HauptverkehrsstralRen je nach Kfz-Starken

* Querung der S 68 in Pegau
* Querung der S 68 in Wiederau

¢ verkehrsrechtliche MalRnahmen auf stark
befahrenen Strallen priifen und abwagen
(z.B. VZ 138 ,Radfahrer kreuzen®,

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG
AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

2.1 Erforderliche Standards

2.2 Notwendige MaBnahmen fiir den Radfernweg ,,Elsterradweg“

Bezeichnung: *

Erlauterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig

Notwendige MaRnahmen

* Warnhinweis (Zeichen 138 StVO ,Radfahrer kreuzen®) als
kurzfristige MalRnahme

Fuligéngersignalanlagen, Mittelinseln);

allwettertauglicher
Belag (auler bei
Schnee- und Eis-
glatte)

* Asphaltbauweise als Standardlésung. Bei Vorliegen astheti-
scher (Landschaftsbild) oder 6kologischer (Aufheizung der
Oberflache) Griinde Modifikationen entsprechend der vertie-
fenden Ausfiihrungen zu den Oberflachenbefestigungen (Seite
2 dieser Anlage)

Abschnitte ohne allwettertauglichen Belag
(ca. 1/3 der Gesamtstrecke):

e ab (Profen) — Elsterbriicke unbefestigter
Weg, z. T. Asphaltbrocken auf dem Weg
(Sturzgefahr!)

e ab Trautzschener Briicke — Abzweig
Groitzsch/Wiprechtsburg: enger
Feldweg/Schotterweg

* Wiederau bis Imnitzer Lachen:

sandgeschlammte Schotterdecke mit
Schlagléchern

* schrittweise Standardverbesserungen
unter Beachtung asthetischer und
Okologischer Griinde (Prioritdten setzen),

¢ regelmafRige Wartung und Pflege,

¢ Verwendung von ungefasstem
Betonsteinpflaster auf FuR-/Radwegen
innerorts,

* entsprechende Gestaltung (Absenkung)
von Borden an Uber-/Zufahrten,

konsistente Weg-
weisung

* Wegweisung einheitlich und durchgangig in beiden Richtungen
gemal ,Richtlinie zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sach-
sen”

e Zielwegweisung mit Entfernungsangaben und integrierbaren
Einschiiben fiir Radwanderzeichen (Logos)

¢ Orientierung soll ohne zusatzliches Kartenmaterial méglich
sein

* Hinweise auf éffentliche Verkehrsmittel mit Fahrradbeférderung
(z.B. Fahren, Bahn)

* Inkonsistente Ausweisung des
Elsterradweges (Routenpiktogramm) bei
Trautzschener Briicke und zwischen
Pegau und Wiederau

» fehlerhafte Wegweisung ,Elsterradweg* in
Pegau (Schulstralie)

* beschéadigte/verschmutzte Schilder

¢ Beseitigung Wegweisungs-
/Beschilderungsgrundmaéngel,

¢ Durchfiihrung von
Ergdnzungsmaflinahmen (z.B. durchgéngig
konsistente Routenausweisung)

* standige Kontrolle, Wartung und Pflege
(Befahrung/Kontrolle 2x jahrlich nétig)

¢ schrittweise Umsetzung der genannten
neuen Richtlinie anstreben und Aufbau
eines Wegekatasters;

ausreichende Breite
der Radverkehrs-
anlagen

Regelbreiten entsprechend ERA und VWV-StVO
Empfohlene Mindestbreite 2,50 m bei Zweirichtungsverkehr

* Flhrung teilweise auf schmalsten (0,3 m!)
Feldwegen (Elsterbriicke nach Profen,
Trautzschener Briicke bis Pegau)

* Verbreiterung der Wege (Feldwege)

touristische Infra-
struktur

» moglichst wegenahes Angebot an Ubernachtungs-, Einkehr-
und Versorgungsméglichkeiten und Hinweis auf diese Einrich-
tungen entlang der Radfernwege

¢ fehlende Ortstafeln und Hinweise auf
Gastgewerbe, Versorgungseinrichtungen,
Tourist-Informationen, Service-
/Reparaturstellen, offentliche Toiletten,
Sehenswirdigkeiten, Freizeit-/Sporteinr.,

e Zustand analysieren und geeignete
MaRnahmen konzipieren und umsetzen,
klar regeln, wann, wo, was (evtl. auch
gegen Gebuhr) aufgestellt werden darf;

¢ Rastmdglichkeiten in bestimmten
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

2.1 Erforderliche Standards

2.2 Notwendige MaBnahmen fiir den Radfernweg ,,Elsterradweg“

Bezeichnung: *

Erlauterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig

Notwendige MaRnahmen

.Iinsidertipps“ u.a.

* streckenweise (Pegau — Zitzschen) keine
Picknick/Rastmdglichkeiten (Banke,
Tische)

Absténden schaffen

Wiiinschenswert

zUgig und mit ho-
hem Komfort be-
fahrbar

¢ durchgangige Befahrbarkeit durch Tourenrader mit Gepéack,
Tandem und Anhanger

¢ breite Durchfahrmdglichkeit an Umlaufsperren (mind. 1,5 bis
1,8 m)

¢ bei starkem Radverkehr Bevorrechtigung gegentber Erschlie-
Rungsstralen

¢ Ausschluss stérender Nutzungen (z.B. Reiten auf wasser-
gebundener Decke)

* Wegequalitat teilweise schlecht bis
gefahrlich/Schlaglécher (nach
Elsterbriicke bei Profen bis Trautzschener
Briicke

* Gleichzeitigkeit mit Reitwegen

» schrittweise mdgliche Lésungswege finden
(Wegequalitat)

e Alternativrouten prifen (Radverkehr,
Reitverkehr)

attraktive Routen-
fuhrung

¢ erlebnisorientiert, naturnah, kulturelle Sehenswiirdigkeiten ...

* Belastung durch Larm, Abgase u.d. minimieren

* Abwagung zwischen Einpassung in die Umgebung und
Vermeidung von Monotonie

¢ Angebote touristischer Infrastruktur am Weg (z.B. Rastplatze,
Kinderspielplatze)

* Eintdénige Wege zwischen Wiederau und
Zitzschen (Radweg hinter Deich)
» fehlende Rastplatze

* fehlende "Ortsinformationen an Rast-
platzen, Offnungszeiten, Willkom-
mensgrifle in den Orten

* Analyse und Planung alternativer,
attraktiverer Routen

» Zustand analysieren und geeignete
MaRnahmen zur Einbeziehung weiterer
tour. Angebote konzipieren und umsetzen;

Ergdnzende MaRnahmen
(Qualitatsoffensive):

* Mobilisierung des Gastgewerbes, zur
ADFC-Klassifizierung ,Bett & Bike* als
radlerfreundliche Gastbetriebe

¢ Beteiligung von Leistungstragern an der
Qualitatsoffensive Sachsen — Zertifizierung
Gutesiegl ,Qualitat in Sachsen®;

¢ Erreichung/Erhalt der ATIS-Zertifizierung
des Deutschen Tourismusverbandes e.V.
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

2.1 Erforderliche Standards

2.3 Notwendige MaBRnahmen fiir den Radfernweg ,,Mulderadweg

« 1)

Bezeichnung: *

Erlauterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig:

Notwendige MaRnahmen

maoglichst
umwegarme Ver-
bindungen

* unter Berilicksichtigung von Topographie, Barrieren, Gefahren-
stellen und Sehenswiirdigkeiten

¢ Rothersdorf-Schmélen: vom Flusslauf
entfernte Streckenfiihrung durch den
Planitzwald,

e Grimma: durch
Einabahnstralenregelungen verschied.
Routenfiihrungen

¢ Alternativ Anbindung an straflenbeg|.
Radweg S 11 (Muldentalbahn-Radweg)
herstellen bzw. Planung eines
stral’enbegl. Radweges an der B107

» verkehrsrechtl. Prifung von Abschnitten
auf Einbahnstraen (Radfahrer frei)

sichere Befahr-
barkeit

innerorts (Vmax 50 km/h)
e <5.000 Kfz/Tag: in der Regel Fiihrung tGber Fahrbahn maéglich

* 5.000 — 10.000 Kfz/Tag: Einzelfallprufung hinsichtlich Lkw-
Anteil, Gbersichtlicher Fiihrung, Geschwindigkeitsniveau, sons-
tigen Rahmenbedingungen

* >10.000 Kfz/Tag: Radverkehrsanlage erforderlich (Fahr-
bahnflihrung nur Gbergangsweise)

* Grimma:
— BrickenstralRe stark befahren,
— 2malige Querung der B 107,
— RW mit gefahrl. Krimmung/schmale
Bricke;

e Trebsen: Brickenstralle (S47) stark
befahren, Knotenpunkt mit ,Mulde-Elbe-
Radroute”

e Grimma: Priifung der Wegefuhrung
entlang der Stadtmauer/Muldenweg;

e Trebsen: neue Routenfiihrungen prifen
(z.B. Muldenweg Trebsen Briicke —
Schloss mit getrennter Reitspur)

aulerorts

e <5.000 Kfz/Tag bei Vimax 70 km/h: in der Regel Fiihrung tGber
Fahrbahn moglich, ggf. Einzelfallpriifung hinsichtlich Lkw-An-
teil, Gbersichtlicher Fiihrung, Geschwindigkeitsniveau, sonstige
Rahmenbedingungen

e >5.000 Kfz/Tag: Radverkehrsanlage erforderlich (Fahr-
bahnflihrung nur bergangsweise)

¢ gefahrlose Benutzung durch Kinder (z.B. Briickengelander,
keine Hindernisse auf der Strecke)

» Lastau-Colditz (K 8392/K8391) schmale
stark befahrene Stralie;

e Grimma(Neumihle)-Bahren: schmale
stark befahrene Stralte

* Kd&ssern-Maaschwitz (K 8339): schmale
stark befahrene Stralie,

¢ Treben: schmaler Weg entlang der
Schlossmauer,

* Poller als Gefahrdungspotenzial in und auf
Erganzungsrouten;

* Planung / Bedarfsermittlung
strallenbegleitender Radwege unter
Beachtung des Alltagsradverkehrs

¢ Geeignete Sicherheitsmalnahmen treffen;

* Notwendigkeit priifen; Malnahmen zur
Warnung (bspw. in Langsrichtung
gepflasterte Keile, Markierungen o.
Hinweisschilder);

§ichere
Uberquerbarkeit
von Stralen

 z.B. Signalanlagen, Unter- oder Uberfilhrungen, Mittelinseln bei
auRerdrtlichen Hauptverkehrsstraf3en je nach Kfz-Stérken

e Warnhinweis (Zeichen 138 StVO ,Radfahrer kreuzen®) als

* Querungen der B 107 in Grimma (2x), in
Rothersdorf, in Schmélen und der B 6 in
Bennewitz (meistens aber innerorts)

* verkehrsrechtliche MalRnahmen auf stark
befahrenen Stralen prifen und abwégen
(z.B. VZ 138 ,Radfahrer kreuzen®,
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

2.1 Erforderliche Standards

2.3 Notwendige MaBRnahmen fiir den Radfernweg ,,Mulderadweg

« 1)

Bezeichnung: *

Erlauterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig:

Notwendige MaRnahmen

kurzfristige Mallnahme

FulRgéngersignalanlagen, Mittelinseln);

allwettertauglicher
Belag (aulRer bei
Schnee- und Eis-
glatte)

¢ Asphaltbauweise als Standardlésung. Bei Vorliegen &stheti-
scher (Landschaftsbild) oder 6kologischer (Aufheizung der
Oberflache) Grinde Modifikationen entsprechend der vertie-
fenden Ausfiihrungen zu den Oberflachenbefestigungen (Seite
2 dieser Anlage)

Abschnitte ohne allwettertauglichen Belag
(ca. 1/3 der Gesamtstrecke):

* Kleinbothen — Grimma: ehemaliger
Bahndamm;

e Grimma: Grundmuhle bis Neumuhle

* Trebsen (Schloss)-Walzig-Rothersdorf
* Bennewitz Planitzwald

* Wurzen: Promenade — Grubnitz

* Nepperwitz/Pichau: bis Briicke Canitz
¢ Kollau: in Richtung Eilenburg

schrittweise Standardverbesserungen
unter Beachtung asthetischer und
6kologischer Griinde (Prioritdten setzen),

regelmafige Wartung und Pflege,

Verwendung von ungefasstem
Betonsteinpflaster auf Fufl-/Radwegen
innerorts,

entsprechende Gestaltung (Absenkung)
von Borden an Uber-/Zufahrten,

konsistente Weg-
weisung

¢ Wegweisung einheitlich und durchgéngig in beiden Richtungen
gemal ,Richtlinie zur Fahrradwegweisung im Freistaat Sach-
sen*

» Zielwegweisung mit Entfernungsangaben und integrierbaren
Einschiiben fiir Radwanderzeichen (Logos)

¢ Orientierung soll ohne zuséatzliches Kartenmaterial méglich
sein

¢ Hinweise auf 6ffentliche Verkehrsmittel mit Fahrradbeférderung
(z.B. Fahren, Bahn)

e Grundmangel in der Wegweisung
(fehlende, defekte Schilder) und Be-
schilderungsmangel (verkehrsrechtlich oft
nicht eindeutig) z.B. in Colditz, Tanndorf
Grimma, Trebsen, Schmdlen,
Deuben/Grubnitz Wurzen

* keine durchgéngige kontinuierliche
Wartung und Pflege

e fehlende Hinweise/Wegweisung zu
Bahnhdfen

Beseitigung Wegweisungs-
/Beschilderungsmangel, durch Umsetzung
Wegweisungskonzept 2010

Durchfiihrung von
Erganzungsmaflinahmen (z.B. lickenlose
Anbindung zu Bahnhdfen)

sténdige Kontrolle, Wartung und Pflege
(Befahrung/Kontrolle 2x jéhrlich nétig)
Aufbau eines Wegekatasters;

ausreichende Breite
der Radverkehrs-
anlagen

* Regelbreiten entsprechend ERA und VWV-StVO
* Empfohlene Mindestbreite 2,50 m bei Zweirichtungsverkehr

* Flhrung teilweise (innerorts) auf Fu3-/
Radwegen

(ist oft als Kompromiss zu stark
befahrenen Hauptstrallen ohne RVA
akzeptabel)

touristische Infra-
struktur

» moglichst wegenahes Angebot an Ubernachtungs-, Einkehr-
und Versorgungsmdglichkeiten und Hinweis auf diese Einrich-
tungen entlang der Radfernwege

» fehlende Ortstafeln und Hinweise auf
Gastgewerbe, Versorgungseinrichtungen,
Tourist-Informationen, Service-
/Reparaturstellen, offentliche Toiletten,
Sehenswirdigkeiten, Freizeit-/Sporteinr.,
»insidertipps“ u.a.

Zustand analysieren und geeignete
Mafnahmen konzipieren und umsetzen,
klar regeln, wann, wo, was (evtl. auch
gegen Gebluhr) aufgestellt werden darf;
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

2.1 Erforderliche Standards

2.3 Notwendige MaBRnahmen fiir den Radfernweg ,,Mulderadweg

« 1)

Bezeichnung: *

Erlauterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig:

Notwendige MaRnahmen

Wiinschenswert

zugig und mit ho-
hem Komfort be-
fahrbar

* durchgéngige Befahrbarkeit durch Tourenrdder mit Gepack,
Tandem und Anhénger

* breite Durchfahrmdglichkeit an Umlaufsperren (mind. 1,5 bis
1,8 m)

¢ bei starkem Radverkehr Bevorrechtigung gegeniber Erschlie-
RungsstralRen

* Ausschluss stérender Nutzungen (z.B. Reiten auf wasser-
gebundener Decke)

e Canitz: FuBgéngerbriicke (steile Treppen)
(betrifft Alternativroute)

e Umlaufsperren in
— Nimbschen — Richtung Schaddel
— in_Rothersdorf (Privatgrundsttick);
Schild ,Vorsicht Hund" wirkt ab-
schreckend!

* Grimma/Trebsen/Bennewitz ausgewie-
sene Reitrouten
— Bohlsch. Wiesen bis Neumthle,
— Schlosspark Trebsen-Abzw. Walzig,
- Planitzwald
— Nepperwitz in Richtung FuRgénger-

briicke Canitz;

* Trebsen: Einbahnstrale Pauschwitzer
StralRe, Beschilderung bergab ,Radfahrer
absteigen®

¢ schrittweise mdgliche L6sungswege
finden;

* verkehrsrechtliche Prifung von
Abschnitten auf EinbahnstralRen
(,Radfahrer frei“ bzw. Zusatzschild
.Radfahrer pitte absteigen*),

attraktive Routen-
fuhrung

* erlebnisorientiert, naturnah, kulturelle Sehenswirdigkeiten ...

» Belastung durch Larm, Abgase u.a. minimieren

* Abwagung zwischen Einpassung in die Umgebund und
Vermeidung von Monotonie

* Angebote touristischer Infrastruktur am Weg (z.B. Rastplatze,
Kinderspielplatze)

e fehlende Anbindungen zu tour. Attrakti-
onen (u.a. Muldenvereinigung oder von
Kd&ssern nach Héfgen), zu kulturellen
Sehenswirdigkeiten und zu
zradlerfreundlichen Einrichtungen®;

» fehlende erlebnisorientierte Angebote (wie
z.B. Rastplatz ,Park Canitz®);

* z.T. ungepflegte Rastplatze, z.T. mit
ungeeigneten Fahrradabstellanlagen
(,Felgenkiller®)

e Grimma: Rastplatz ,Schwanenteich®
anbinden und radlerfreundlich ausge-
stalten (Spielplatz, Sitzgelegenheiten,
Abstellanlagen, Infotafel)

e Zustand analysieren und geeignete
MaRnahmen zur Einbeziehung weiterer
tour. Angebote konzipieren und umsetzen;

* gegelmalige Pflege der Rastplatze und
ggf. Erganzung der Ausstattung (Info- und
Ortstafeln, Fahrradbiigel, ...)

* Anbindung an weitere regionale
Hauptradrouten und Ergdnzungsrouten
verbessern;

Erganzende MaRnahmen
(Qualitatsoffensive):

* Mobilisierung des Gastgewerbes, zur
ADFC-Klassifizierung ,Bett & Bike* als
radlerfreundliche Gastbetriebe
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 2

2.1 Erforderliche Standards

2.3 Notwendige MaBRnahmen fiir den Radfernweg ,,Mulderadweg

« 1)

Bezeichnung: *

Erlauterung: *

Beispiele fiir Problemzonen im Landkreis
Leipzig:

Notwendige MaRnahmen

o fehlende"Ortsinformationen an Rast-
platzen, Offnungszeiten, Willkom-
mensgrifle in den Orten;

» fehlende schlUssige und Ubersichtliche
Anbindungen weiterer Regionaler
Hauptradrouten (Knotenpunkte in: Colditz,
Grimma, Trebsen und Wurzen)

¢ Beteiligung von Leistungstrégern an der
Qualitatsoffensive Sachsen — Zertifizierung
Gutesiegl ,Qualitat in Sachsen®;

¢ Erreichung/Erhalt der ATIS-Zertifizierung
des Deutschen Tourismusverbandes e.V.
- Anerkannte Tourist-Informationsstelle
(Colditz, Grimma, Trebsen, Wurzen)

* entsprechend der Radverkehrskonzeption fir den Freistaat Sachsen 2005

1) unter Beachtung der Schwachstellenanalyse des ADFC [19]

Regionale Hautpradrouten und sonstige Strecken im ,,SachsenNetz Rad“:

Regionale Hauptradrouten (touristische Hauptradrouten Il) haben regionale Bedeutung und tragen einen Namen.

«

‘

(im Landkreis Leipzig:“Altenburg-Colditz-Radroute*, ,Dahlener Heide-Radroute*, ,Déllnitz-Radroute®, ,Elster-Saale-Radwanderweg”, ,,

LParthe-Mulde-Radroute”, ,PleiBeradweg”, ,Stidliche Schlachtfelder”)

Leipzig-Elbe-Radroute®, ,Mulde-Elbe-Radroute”,

Sonstige Strecken ergénzen die Radfernwege und Regionalen Hauptrouten zu einem geschlossenen Netz. Sie dienen der ErschlieBung wichtiger
touristischer Schwerpunkte mit Gberregionaler und landesweiter Bedeutung sowie der Anbindung an Bahnhdéfe und sonstige funktionelle Elemente
des Radtourismus. (z.B. ,Muldentalbahn-Radweg*, ,Neuseenlandradroute®)

Es gelten die o0.a. Standards fir Radfernwege. Jedoch sind hinsichtlich Umwegarmut, Belagqualitat, Wegbreite und touristischer Infrastruktur gréRere
Toleranzen mdglich.
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM ANLAGE 2
LANDKREIS LEIPZIG 2010

2.4 Oberflachenbefestigung der Radfernwege und der Regionalen Hauptradrouten

(Gemeinsamer Standpunkt des Sachsischen Staatsministeriums fiir Wirtschaft und Arbeit und des
Sachsischen Staatsministerium fiir Umwelt und Landwirtschaft; Erlass des SMWA vom 11.03.2005)

Ein einheitlich hoher Standard fir die Routen des SachsenNetz Rad ist mit ausschlaggebend
fur die Attraktivitdt und damit den Erfolg einer touristischen Radroute. Dabei ist die
Oberflachenbeschaffenheit ein wesentliches Merkmal.

Die Fahrbahnoberflache muss ein komfortables und sicheres Fahren bei jedem Wetter
erméglichen. Ebenheit und Rollwiderstand spielen eine wichtige Rolle.

Standardlésung fir Routen des SachsenNetz Rad ist die Asphaltbauweise. Damit lassen
sich folgende Vorteile vereinen:

geringer Rollwiderstand
hohe Ebenheit
allwettertauglicher Belag
geringe Unterhaltungskosten

Hinsichtlich der Versiegelung unterscheiden sich bituminédse Bauweisen kaum von
wassergebundenen Bauweisen, da das Niederschlagswasser immer breitflachig Gber die
Bankette versickert und nicht in die Kanalisation eingeleitet wird. Parallel zu Stralen gefihrte
Radwege sollten immer mit einer Asphaltbefestigung versehen werden.

Ist eine herkdbmmliche bitumindse Bauweise aufgrund von &sthetischen (Landschaftsbild)
oder O©kologischen (Aufheizung der Oberflache) Grinden nicht anwendbar, so sind
nacheinander folgende Modifikationen zu prifen:

Aufhellung des Mischguts durch die Verwendung von farblosem Bitumen oder
hellen Gesteinskérnungen bzw. nachtragliches Einwalzen von hellem Splitt oder
Kies

Verwendung einer kombinierten Pflaster-/Asphaltdecke entsprechend Abbildung
Verwendung von ungefasstem Betonsteinpflaster (insbesondere zur Erhéhung
der Sickerfahigkeit der Befestigung in kurzen Abschnitten)
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM ANLAGE 2
LANDKREIS LEIPZIG 2010

Bankatt Fahrbahn Bankett

Pflaster | Asphalt L Pflaster

N
—_—
—
[

12 % 25%
i k. I 8%

Pflaster auf Splittbettung Pflaster auf Splittbettung

innerhalb von Rasenborden innerhalb von Rasenborden
auf Betonbettung u. auf Betonbettung u.

Asphaltbeton 0/8
bit. Tragschicht 022
Frostschutzmaterial (/32

Abb. 1: Kombinierter Pflaster-/Asphaltbelag

Die Fahrbahnbreite ist in Abhangigkeit der zu erwartenden Nutzungsintensitat angemessen
zu wahlen. Auf eine Minimierung des Eingriffs in Natur und Landschaft ist zu achten. Hierzu
kann die erforderliche Mindestbreite héchstens punktuell unterschritten werden.

Wassergebundene Decken kénnen nur im Ausnahmefall und nur auf kurzen
Streckenabschnitten in 6kologisch besonders sensiblen Bereichen zum Einsatz kommen.
Diese Deckschichten besitzen einen hohen Rollwiderstand, werden schnell uneben und
mussen jahrlich Uberarbeitet werden, was zu hohen Unterhaltungskosten fihrt.

In  Neigungsabschnitten (s > 5 %), im Bereich von Hochwasser- bzw.
Uberschwemmungsgebieten sowie bei der Benutzung des Weges durch schwere
Nutzfahrzeuge (land- oder forstwirtschaftlichen Verkehr) kbnnen wassergebundene Decken
nicht eingesetzt werden.

Grundsatzlich ist bei der Realisierung von touristischen Routen die friihzeitige Abstimmung
zwischen allen Beteiligten, insbesondere zwischen Baulasttrager und Naturschutzbehérde
zum Routenverlauf' erforderlich. So kénnen besonders schiitzenswerte Bereiche umgangen
werden, die in der spateren Planung zu Verzégerungen bzw. zum Scheitern der Umsetzung
der Radroute fuhren kénnen. Dies gilt insbesondere auch fur Radverkehrskonzepte auf
regionaler Ebene, die mit den Regierungsprasidien/Abteilung 6 abzustimmen sind.

! Bei Trassenfiihrungen auf Deichen und Deichverteidigungswegen sind die vorrangigen Belange des Hochwasserschutzes zu
beachten.

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG
SEITE9VON 9
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Radverkehrskonzeption Landkreis Leipzig

Radverkehrskarte Landkreis Leipzig
(Bestands- und Bedarfserfassung)

Radwege Infrastruktur N

mit Bedeutung fur das SachsenNetz Rad

D

Bestand an RVA Bedarf an RVA SPNV-Haltestellen:

Jede weitere Vervielfaltigung, Verwendung fiir sonstige Zwecke oder
.. Weitergabe an sonstige Dritte ist unzulassig.
Forderschulen Als Vervielfaltigung gelten u.a. Nachdruck, Fotokopie, Mikrofilmung,
Scannen sowie Speicherung auf Datentréger.

Bestand Bedarf (Ausbau)

Sonstige Rad-
Verkehrsverbindung

am Uberdrtlichen Netz (Bedarfsmeldungen der Kommunen) SNR
El  mitBike & Ride-Anlagen
Bundesstrale | B RN NN - B+R g
innnnn L 0 1 2 3 4 5
Staatsstralle N e mmm Kilometer
Kreisstralle e L Schulstandorte: @ Mittelschulen Herausgeber: Landkreis Leipzig Landratsamt
Herausgeber - - -
Darstellung auf der Grundlage der Topografischen Karte 1:100.000 La n d krels Lel pZ| g
: mit Genehmigung des Staatsbetrieb Geobasisinformation und
Bestand an RVA Bedarf an RVA (Ausbau) @  Gymnasien Vermessung Sachsen: DTK100-V © Staatsbetrieb Geobasis- Landratsamt
GemeindestraRe/-weg (NN RN - information und Vermessung Sachsen 2009 Amt fiir Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung
@ Grundschulen Anderungen und thematische Ergénzungen durch den Herausgeber. Bearbeitung

®

Berufs- / Volkshochschulen 1Radverkehrsanlage (Radwege, gemeinsamer oder getrennter Auftragsnummer: Stand MaBstab Anlage
Geh- und Radweg, Gehweg mit Benutzungsrecht fur Radfahrer) Phase: Konzeption 06/2010 1: 75.000 3




KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Radweg

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Bad Lausick
Gemeindestralle |BadstralRe Bad Lausick [Etzoldshain Kommune [beschr.- VZ 240 0,9 eigenstéandiger
offentl. Radweg
GemeindestralBe |Else-Hisch-Str. Badstrale Steingrundweg  [Kommune |beschr.- Vz 240 0,9 straBenbegleitender
offentl. Radweg
Gemeindeweg Naturlehrpfad Bad Lausick [Glasten Kommune [beschr.- VZ 240 |4 eigenstéandiger
offentl. Radweg
StaatsstralRe S 11 K'bardau Etzoldshain Land offentlich Vz 237 1,0 eigensténdiger Abschnitt Etz.
Radweg
Staatsstralie S 49 Bad Lausick |Lauterbach Land offentlich VZ 237 |2,6 eigenstandiger
Radweg
StaatsstralRe S 49 Buchheim Bad Lausick Land offentlich Vz 241 10,9 straBenbegleitender innerorts
Radweg
Belgershain
KreisstralRe K 8360 Kéhra Belgershain Kreis offentlich VZ240 |1,2 Geh- und Radweg k.A.
Bennewitz
Bundesstralle B 6 Deuben Bennewitz k. A. k. A. Vz 237 (0,3 straBenbegleitender einseitig
mit ZZ Radweg
1022-10
Bundesstralle B 6 Bennewitz Wurzen k. A. k. A. VZ240 |1,5 straBenbegleitender einseitig
Radweg
GemeindestraBe |Muldentalweg Zeititz Machern Kommune (k. A. VZ239 |11 straenbegleitender Anschluss in Richtung
m. ZZ Radweg Altenbach fehlt
1022-10
KreisstralRe K 8366 Zeititz Altenbach k. A. k. A. Vz 239 0,8 straBenbegleitender einseitig
m. ZZ Radweg
1022-10
KreisstralRe K 8369 Zeititz Leulitz k. A. k. A. VZ240 |1,5 straBenbegleitender einseitig

Bohlen
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindeweg Pleile- 317574,03/568 |317465,06/56784 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. eigenstéandiger PleiReradweg PleiRedamm
Radwanderweg 0252,77 49,73 Radweg
Gemeindeweg PleiRe- 317487,55/567 |317848,71/56763 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. eigenstéandiger PleiReradweg PleiRdedamm
Radwanderweg 6651,87 71,41 Radweg
Gemeindeweg PleilRe- 317848,71/567 |318130,49/56758 |k. A. k. A. k. A. k. A. eigensténdiger PleiReradweg Parkweg
Radwanderweg 6371,41 75,31 Radweg
Gemeindeweg PleiRe- 318130,49/567 |317955,87/56752 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. eigenstéandiger PleiReradweg PleiReradweg
Radwanderweg 5875,31 21,79 Radweg
Gemeindeweg Pleile- 319126,66/567 |318880,59/56732 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. eigensténdiger PleiReradweg Radweg ehem.
Radwanderweg 3176,55 66,50 Radweg Gleisdamm Stausee
Rétha
Gemeindeweg Pleile- 318880,59/567 |318944,09/56730 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. eigensténdiger PleiReradweg derzeitige Baumalnahme
Radwanderweg 3266,50 45,58 Radweg
Staatsstralle PleiRe- 317500,78/567 |317498,13/56766 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. stralenbegleitender |PleiReradweg Radweg S 72
Radwanderweg 8238,06 84,94 Radweg
StaatsstralRe PleilRe- 317498,13/567 |317487,55/56766 |k. A. k. A. VZ 240 |k. A. straBenbegleitender |PleilReradweg Bruecke PleiRe S72
Radwanderweg 6684,94 51,87 Radweg
Borna
Bundesstralte B93 Blumroda Thréna Kommune |6ffentlich VZ 240 (1,8 straBenbegleitender Ausschilderung nach RVK
Radweg Sachsen
Bundesstralle B93 Blumroda Ortseingang Kommune |6ffentlich VZ 240 (2,7 straBenbegleitender Ausschilderung nach RVK
Borna Radweg Sachsen
Bundesstralte B93 Ortseingang  |Luckaer StraBe [Kommune |6ffentlich VZ240 |11 straBenbegleitender Ausschilderung nach RVK
Borna Radweg Sachsen
Bundesstralle B93/95 Krankenhaus |Kesselshain Bund offentlich VzZ 240 |0,7 straBenbegleitender
Radweg
Bundesstralle Sachsenallee Leipziger Luckaer StraRe |Bund offentlich VZ 240/ (1,7 stralRenbegleitender
Strale VZ 241 Radweg
Gemeindestrale |Am Witznitzer Wasserwerk  |Witznitz Kommune |éffentlich / k. A. 0,9 eigenstandiger Neuseenlandroute |Ausschilderung nach RVK
Werk Kesselshain beschrankt - Radweg Sachsen
offentlich
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StralRe/Weg (km)
GemeindestralBe |Deutzener Strale |Kreuzung Wohngebiet Kommune |6ffentlich Vz240/ |1,5 straBenbegleitender
Deutzener Borna-West VZ 241 Radweg
Str./Sachsenall
ee
Gemeindestralle |Grimmaer Stralle |Breite Stralle |Leipziger StraBe |Kommune |&ffentlich VZ 240 |0,7 stralenbegleitender Ausschilderung nach RVK
(teilw.) Radweg Sachsen
GemeindestralRe / |Wettinstrale / Wettinstrale |Stadtgrenze Kommune/ |6ffentlich VZ240 |1,3 stralenbegleitender |Wyhratal-Radroute |Ausschilderung nach RVK
Bundesstralle B176 Bund (teilw.) Radweg Sachsen
GemeindestralBe / | k. A. Platekaer Hausgasse Kommune |6ffentlich / VZ 240 |3,0 eigenstandiger Wyhratal-Radroute |Ausschilderung nach RVK
Gemeindeweg Strale beschrankt - |(teilw.) Radweg Sachsen
offentlich
Gemeindeweg ehem. Dammstr. |B93 Regis-Breitingen |Kommune |&ffentlich k. A. 0,6 eigenstandiger Ausschilderung nach RVK
Radweg Sachsen
Gemeindeweg k. A. noérdlich nordlich Speicher [Kommune [beschrankt-  [k. A. 1,7 eigenstandiger Neuseenlandroute |Ausschilderung nach RVK
Speicher Borna offentlich Radweg Sachsen
Borna
Gemeindeweg k. A. Kleingartenanl |Luckaer StraBe |Kommune |beschréankt- |k. A. 0,5 eigenstandiger Neuseenlandroute |Ausschilderung nach RVK
age offentlich Radweg Sachsen
Gemeindeweg k. A. ehem. Wyhra Kommune |6ffentlich VZ240 |19 eigenstandiger Ausschilderung nach RVK
Bahndamm Radweg Sachsen
k. A. k. A. Witznitz Wohngebiet k.A. nicht 6ffentlich|VZ 240 10,5 eigenstandiger Neuseenlandroute |Ausschilderung nach RVK
Borna-Nord Radweg Sachsen
KreisstralRe K7932 Blumroda Regis-Breitingen |Kreis offentlich VZ240 |11 straBenbegleitender Ausschilderung nach RVK
Radweg Sachsen
KreisstralRe K7933 Zedtlitz Schenkenteiche |Kreis offentlich VZ 240 |1,0 straBenbegleitender
Radweg
KreisstralRe K7933 KGA Thrana |ehem. Kreis offentlich VZ 240 0,9 straBenbegleitender Ausschilderung nach RVK
Bahndamm Radweg Sachsen
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010 ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StralRe/Weg (km)
GemeindestralRe |Borna-Raupenhain-|Borna Zedlitz Stadt offentlich 0,9 straRenbegleitender Ausschilderung nach RVK
Zedlitz Radweg Sachsen
Borsdorf
GemeindestralBe |Leipziger StralRe |Steinweg OA Richtung Kommune |6ffentlich VZ239 |11 stralenbegleitender straflenbegleitend,
Gerichshain mit ZZ Radweg einseitiger Gehweg mit
1022-10 Radfahrer frei
+VZ 240
Gemeindeweg Wiesenweg neue Strale Kommune |6ffentlich ohne 0,7 eigenstandiger offentliche Verkehrsflache,
Radwegbricke | Wiesenweg bes. Radweg ohne gesonderte
Beschild Ausschilderung
erung Radfahrverkehr
Gemeindeweg Althener Stralle Franz-Mehring-|Parthe Kommune |6ffentlich VZ 240 0,187 eigenstandiger
Str. Radweg
Gemeindeweg Wiesenweg Borsdorf Zweenfurth Kommune |6ffentlich VZ 240 0,8 Geh- und Radweg AuRerer Griiner
Ring
Gemeindeweg entlang der Parthe (WG Borsdorfer Str. Kommune |6ffentlich VZ 240 |1,3 Geh- und Radweg Parthe-Mulde-
Parthenaue Radroute
Kreisstralle Steinweg BU Zweenfurth [BU Zweenfurth  |Kreis offentlich VzZz239 |0,14 Geh- und Radweg einseitig, Gehweg-
Radfahrer frei
Kreisstralle Panitzscher Stralle|B 6 alt OA Borsdorf Kreis offentlich VZ 240 0,463 Geh- und Radweg AuRerer Griiner beidseitiger kombinierter
Ring Geh-Radweg
KreisstralRe zwischen Borsdorf |OA Borsdorf  |OE Panitzsch Kreis offentlich VZ 240 |04 straBenbegleitender straflenbegleitend,
u. Panitzsch Radweg einseitig, im
Zusammenhang mit
Umverlegung B6
Kreisstrale Steinweg OA Borsdorf  [BU Zweenfurth  [Kommune |éffentlich VZ 239 (0,6 stralRenbegleitender einseitig, Gehweg-
m. ZZ Radweg Radfahrer frei
1022-10
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
Stralle/Weg (km)
KreisstralRe Steinweg BU Zweenfurth |Einbahnstralke Kommune |6ffentlich VZ 239 0,405 straBenbegleitender einseitig, Gehweg-
m. ZZ Radweg Radfahrer frei
1022-10
KreisstralRe K8360 Zweenfurth(St |Beucha Kreis offentlich k. A. 0,95 straBenbegleitender
einweg/Einbah |(Hasenheide) Radweg
nstr.)
Brandis
Gemeindestralle |k. A. Brandis Beucha Kommune |6ffentlich VZ240 |11 stralenbegleitender |Leipzig-Elbe-
Radweg Radroute
Gemeindestralle |Brandiser Str. OL-Beucha k. A. Kommune |6ffentlich VZ 240 0,52 straBenbegleitender |Leipzig-Elbe-
Radweg Radroute
Gemeindestralle |K8367 Brandis Machern Kommune |6&ffentlich VZ240 (1,0 stralRenbegleitender |Leipzig-Elbe-
Radweg Radroute
Kreisstralle k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
KreisstralRe K 8367, Wurzener |OL-Brandis k. A. Kommune |6ffentlich VZ 240 0,75 straBenbegleitender
Str. Radweg
Kreisstralle K8367 Brandis Gewerbealllee Strallen- |6ffentlich VZ 240 (3,5 stralRenbegleitender
bauamt Radweg
Staatsstralie S 45 Brandis Gerichshain Strallen- |6ffentlich VZ 240 (2,3 stralRenbegleitender
bauamt Radweg
Staatsstralle S 43, S 45, OL-Brandis k. A. Kommune |6ffentlich VZ240 |11 straBenbegleitender
Leipziger Str. Radweg
Deutzen
Kreisstrale K 7932 Deutzen Neukieritzsch k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 50 Deutzen Breitingen Bund offentlich k. A. k. A. Geh- und Radweg
Espenhain
Gemeindeweg k. A. Espenhain Pétzschau Kommune |6ffentlich VZ 240 |1,557 Geh- und Radweg Landwirtschaft frei
Gemeindeweg k. A. K7926 Muckern Kommune |6&ffentlich k. A. 0,698 Geh- und Radweg Feldweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindeweg k. A. Espenhain Rotha Kommune |6ffentlich k. A. 0,063 Geh- und Radweg AuRerer Griiner beschrankt 6ffentlich, LW
Ring frei
Gemeindeweg k. A. Espenhain S48 Kommune |6ffentlich k. A. k. A. straBenbegleitender teilweise Bitumen, fuhrt
Radweg durch IGP Espenhain
Falkenhain
Gemeindestralle |Watzschwitzer Str. |OA Richt. Gemeindegrenze |[Kommune |6ffentlich VZ 240 |2,0 straBenbegleitender |Dahlener Heide- Abschnitt Kuihnitzscher
Zschorna S23 Radweg Radroute Flur
Gemeindeweg Weg am Karl-Marx-Str. |An der Lossa Kommune |6ffentlich k. A. 0,2 eigenstandiger
Kindergart. Radweg
Gemeindeweg Kleiner Weg Mihle Heyda [K8312 Kommune |6ffentlich k. A. k. A. Geh- und Radweg
Kreisstralle K 8314 Stadtgrenze Kuhnitzsch Kreis offentlich VZ 240 (2,4 stralRenbegleitender |Leipzig-Elbe-
Wurzen Radweg Radroute
Frohburg
Bundesstralle B 95 Bubendorf Bubendorf Bund offentlich Vz 240 (0,3 eigenstandiger
Radweg
BundesstralRe B 95 Bubendorf Neukirchen Bund offentlich VZ240 [1,1 eigenstandiger
Radweg
Gemeindestrale |k. A. PrieRnitz Frohburg k.A. k.A. VZ 240 12,3 eigenstandiger Altenburg-Colditz
Siedlung Radweg
Gemeindestrale |k. A. PrieRnitz Frohburg Kommune |6ffentlich VZ 240 |2,9 eigenstandiger Altenburg-Colditz
Siedlung Radweg
Gemeindeweg k. A. Benndorf Neukirchen k.A. k.A. VZ240 |1,5 eigenstéandiger
Radweg
Gemeindeweg k. A. Frohburg Greifenhain Kommune |é&ffentlich VZ240 (1,8 eigenstandiger
Radweg
Gemeindeweg k. A. Frohburg Kohren-Sahlis k.A. k.A. VZ240 3,3 eigenstéandiger Altenburg-Colditz
Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindeweg k. A. Waldsiedlung |Bockwitzer See |Land offentlich k. A. 0,9 eigenstéandiger
Fl6Rberg Radweg
Gemeindeweg k. A. Waldsiedlung |Bockwitzer See [Land offentlich k. A. 0,8 eigenstandiger
Fl6Rberg Radweg
Gemeindeweg k. A. Eschefeld Benndorf Kommune |6ffentlich k. A. 1,2 straBenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg k. A. Eschefeld Benndorf Kommune |6ffentlich k. A. 1,1 straenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg k. A. Benndorf Wyhra Kommune |6ffentlich VZ 240 |2,4 straBenbegleitender |Wyhraradweg
Radweg
Gemeindeweg k. A. Eschefeld Benndorf Kommune |6ffentlich k. A. 0,9 straenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg k. A. Eschefeld Benndorf Kommune |6ffentlich k. A. k. A. straBenbegleitender |Wyhraradweg
Radweg
k. A. k. A. Schénau Bockwitzer See |k.A. k.A. k. A. 1,9 eigenstandiger z. T.im NSG
Radweg
k. A. k. A. Schénau Bockwitzer See |k.A. k.A. k. A. 1,9 eigenstéandiger z. T.im NSG
Radweg
KreisstralRe K 7990 Frohburg Eschefelder Kreis offentlich k.A. 1,3 stralenbegleitender
Teiche Radweg
KreisstralRe K 7933 Schénau Borna Kreis offentlich k. A. 1,4 straBenbegleitender
Radweg
Geithain
Bundesstralle Eisenbahnstralle |Geithain Geithain k. A. k. A. VZ 241 - 0,32 straBenbegleitender nur Teilstuck, in
(B7) 30 Radweg kommenden Jahren wird
auf gesamter
Eisenbahnstralle ein
stralRenbegleitender
Radweg gebaut
Bundesstralle Dresdner StraRe |Dresdner Peniger StralRe |k. A. k. A. VZ 240 0,54 straBenbegleitender Verlangerung bis
B7) StralRe (B 7) mit ZZ Radweg Kénigsfeld ist anzustreben
1000 - 31
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
k. A. Stralle der Grimmaische [Frankenhainer k. A. k. A. k. A. 0,72 straBenbegleitender
Deutschen Einheit |Str. Str. Radweg
k. A. BahnhofstralRe k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. 0,34 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle Peniger Str. (S Dresdner Str.  [OA Geithain k. A. k. A. VZ 240 0,46 stralenbegleitender straflenbegleitende
242) mit ZZ Radweg Verlangerung bis zum
1000 - 31 Abzweig nach Stollsdorf ist
anzustreben
Grimma
Bundesstralle B 107 Grimma Schaddel Bund offentlich VZ 240 3,5 eigenstéandiger Mulderadweg
Radweg
Gemeindestrale |Alte Poststralle Grimma Grethen Kommune |6ffentlich VZ 240 |k. A. eigenstéandiger Parthe-Mulde-
Radweg Radroute
Gemeindeweg k. A. Grimma Dében Kommune |6&ffentlich VzZz240 (1,7 eigenstandiger
(Galgenberg) Radweg
Gemeindeweg k. A. Grimma Rumberg Kommune |6ffentlich VZ 240 |0,7 eigenstéandiger
Radweg
Gemeindeweg k. A. Grimma Neumihle Kommune |6&ffentlich Vz260 [1,1 eigenstandiger Mulderadweg
Radweg
Gemeindeweg k. A. Hofgen Forstgen Kommune |6ffentlich VZ 240 |21 eigenstandiger
Radweg
KreisstralRe K8363/Grimmaer |Beiersdorf Abzweig Kommune |6ffentlich k. A. k. A. straBenbegleitender
Strale Pflaumenalle Radweg
Staatsstralte S 38 Grimma Rumberg Land offentlich stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 11 Grol3bardau Kleinbardau Land offentlich VZ 240 (2,7 stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 11 Kleinbardau Etzoldshain Land offentlich VZ 240 |k. A straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 11 Grimma Wurzen Kommune |6&ffentlich VZ 240 |k. A stralRenbegleitender |Muldentalbahn-
Radweg Radweg
Groitzsch
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Bundesstralle k. A. Audigast Kobschiitz Kommune |6ffentlich VZ 240 (0,315 eigenstéandiger
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Audigast Pegau Kommune |6ffentlich k. A. 1,914 Gemeindestralle
k. A. Rundweg um GroRstolpen  [GroRstolpen Mibrag offentlich k. A. 2,904 Geh- und Radweg Neuseenlandroute
Grofstolpener See mbH
k. A. Rundweg um GrofRstolpen  [GroRstolpen Mibrag offentlich k. A. 2,904 Geh- und Radweg Neuseenlandroute
GroRstolpener See mbH
StaatsstralRe k. A. Groitzsch Audigast Land offentlich VZ 240 0,994 eigenstéandiger
Radweg
Grofibothen
Bundesstralle B 107 Schaddel Kleinbothen Kommune [beschr 260 1,6 eigenstandiger Mulderadweg nicht straRenbegleitend It.
offentlich Radweg StralRenbauamt Leipzig
(Débeln)
BundesstralRe B 107 Leisenau Schonbach Bund offentlich VZ240 |1,2 stralRenbegleitender
Radweg
Bundesstralle B 107 GroRbothen Leisenau Bund offentlich VZ240 |11 straBenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg Vierhauserweg Forstgen Hofgen Kommune |6ffentlich 260 + 0,8 Geh- und Radweg Kreisradroute
1026-36
GroRpdsna
Gemeindestrale |k. A. Kreuzung Rudolf- Kommune |6ffrntlich VZ 240 |1,270 Geh- und Radweg gefahrliche Stelle:
Querstralle/Ha |BreitscheidstralRe mit ZZ Querung Grimmaische
uptstralRe / Bahnbricke 1000-31 StraRe (S 38)

Ampelanlage fir
FuRganger nutzen
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindestralle |k. A. S 242 K 7923 Kommune |6ffentlich VZ 240 0,928 Geh- und Radweg ZZ 1000-31 fehlt
GemeindestralBe |k. A. Kreuzung durch Rittergut Kommune |6ffentlich VZ 240 0,420 stralenbegleitender Radewegeverbindungen
HauptstraBe/M |bis zur nérdlich mit ZZ Radweg von der Ortslage zum
agdeborner davon gelegenen 1000-31 Pdsna Park
Str./Angerwies |Hauptstralle
enweg/ Hinter
den
KreisstralRe K 7923 Seifertshain Knoten S 46/ K |Kommune |6ffentlich VZ 240 |1,345 Geh- und Radweg Elster-Elbe-Radweg |u.a. auch Schulweg
Knoten 7923
K7923/7901
KreisstralRe K 7923 Knoten S 46/ K|Kreuzung Kommune |6ffentlich VZ 240 10,880 Geh- und Radweg z.Z. fehlt noch ein
7923 Seifertshainer/Fu Abschnitt zwischen
chshainer Stralle Gartenstralle S 46, wird
im Zuge des Ausbaus des
Knotenpunktes S 46/ K
7923 realisiert
Kreisstralle K 7923 Seifertshain, |Seifertshain Kommune |6&ffentlich VZ 240 0,638 Geh- und Radweg Elster-Elbe-Radweg |Elster-Elbe-Radweg (neu)
noérdlicher Knoten bis zu diesem Knoten
Ortseingang  |K7923/7901
Kreisstralle K 7923 Kleinpdsna Seifertshain, Kreis offentlich Vz 237 0,800 stralRenbegleitender |Elster-Elbe-Radweg |Albrechtshainer Weg ist
nordlicher Radweg fur Elster-Elbe-Radweg
Ortseingang nicht nutzbar (Kiesabbau),
Fuhrung Uber Seifertshain-
Fuchshain
Kreisstrale K 7901 Seifertshain sudostlicher Kommune |é&ffentlich VZ 240 0,493 stralRenbegleitender |Elster-Elbe-Radweg |Elster-Elbe-Radweg (neu)
Knoten Brickenpfeiler Radweg
K7923/7901 Autobahnbriicke
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Staatsstralle S 46 Knoten S 46/ K|Mitte 6stliche Kommune |6ffentlich VZ 240 [0,296 Geh- und Radweg endet am westlichen
7923 Rampe Rampenful} der
Autobahnbriicke Autobahnbriicke
Staatsstralle S 38 Kreuzung K Gemarkungs- Land offentlich VZ 240 0,220 Geh- und Radweg Schulweg auf
7923/ S 38 grenze zur Stadt mit ZZ Gemeindegebiet
Leipzig 1000-31 GroRpdsna mit
StraRenbeleuchtung
Staatsstralle S 38a Kreuzung Gemarkungs- Land offentlich VZ 240 0,450 Geh- und Radweg zentrale Zufahrt von
S43/S 242/ S |grenze zur Stadt mit ZZ Leipzig-Liebertwolkwitz
38a/K 7923 Leipzig 1000-31 zum Wegenetz des
Stérmthaler und
Markkleeberger Sees
StaatsstralRe S 242 Kreuzung Einmiindung Freistaat/G |6ffentlich VZ 240 |1,650 Geh- und Radweg fehlender Radweg
S43/S 242/ S |Gartenweg / emeinde mit ZZ zwischen Kreuzung S43/S
38a/K 7923 Rdédgener Str. 1000-31 242/ S 38a/K 7923 und
Abzweig Gewerbegebiet
(problematischer
Abschnitt, mit OU
Stérmthal S 242 geplant)
und im
Ortseingangsbereich
StaatsstralRe S 43 Gemarkungsgr [Kreuzung S43/S |[Land offentlich VZ 240 0,790 Geh- und Radweg zentrale Zufahrt von
enze zur Stadt |242/ S 38a/K mit ZZ GroRpdsna zum Wegenetz
Leipzig 7923 1000-31 des Stérmthaler und
Markkleeberger Sees
Staatsstralle S242 Aussichts- Gemarkungs- Gemeinde/ |beschrankt VZ 260 |6,171 stralRenbegleitender |Neuseenlandroute |oft genutzte
punkt grenze Gemeinde|Freistaat |6ffentlich, mit ZZ Radweg Radwegeverbindung
Stérmthal Espenhain offentlich 1026-38,
(Potzschau) VZ 240
mit ZZ
1000-31
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast |Widmung |VZ Lange (Bautyp Radwegname |Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Staatsstralle S242 k. A. k. A. Land offentlich k. A. k. A. stralenbegleitender |Auerer Griiner in Karte gekennzeichn.
Radweg Ring Abschnitt v.a. im Bereich
Schéferei aufgrund
unibersichtlicher Stellen
mit LKW-Verkehr fur
Radfahrer nicht zu
empfehlen, erst nach
Realisierung S 242 OU
Stérmthal, bis dahin tGber
Rédgener
Hohburg
Gemeindeweg Radweg Hohburg [Hohburg Liptitz Kommune |selbsténdig VZ 240 (2,5 eigenstandiger
- Laptitz gefuhrter Radweg
Radweg
Kitzen
Gemeindeweg Ortsdurchfahrt Schulstralle Brunnengasse Kommune |6ffentlich k. A. k. A. eigenstandiger Sudliche
Radweg Schlachtfelder
Kitzscher
Gemeindestralte |k. A. Hainichen Thierbach Kommune |6ffentlich k. A. 2,4 stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindestralle [k. A. Hainichen Thierbach Kommune |6ffentlich k. A. 24 straBenbegleitender
Radweg
GemeindestralBe |k. A. Kitzscher Trages Kommune |6ffentlich k. A. 2,3 straenbegleitender Uber Thierbach
Radweg
Staatsstralle S48 Kitzscher Thierbach Land offentlich k. A. 1,3 straBenbegleitender
Radweg
GemeindestralBe |k. A. Eula Kitzscher Kommune |6ffentlich k. A. 2,8 straBenbegleitender
Radweg
Kohren-Sahlis
GemeindestralBe |k. A. Dolsenhain Kohren Kommune |6ffentlich k. A. k. A. Gemeindeweg Altenburg-Colditz Gefahrenpunkte durch

Vertiefungen im
Schotterbett und
Randstreifen

Machern
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Bundesstralle B 6 Machern Gerichshain/S 45 k. A. k. A. VZ 240 |k. A straBenbegleitender
Radweg
GemeindestralBe |k. A. Abzw. B6 Gerichshain Kommune (k. A. k. A. k. A. stralenbegleitender
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Gerichshain Borsdorf Kommune (k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Kreisstralle K 8367 Machern Brandis k. A. k. A. VZ 240 |k. A. stralenbegleitender |Leipzig-Elbe-
Radweg Radroute
Staatsstralle S 45 Gerichshain Brandis k. A. k. A. VZ 240 |k. A. straBenbegleitender
Radweg
Markkleeberg
Gemeindestrale |Uferrandweg Markleeber-ger|Markleeberger Kommune |k. A. k. A. 9,200 eigenstandiger Neuseenlandroute |Zum Wildwasser - Oberer
gesamt See See Radweg Uferrundweg - Auenhainer
Stralle - Franz-Etzold-
Stral3e bis An der
Stadtmuhle = Teil der
Neuseenlandradroute
GemeindestralRe |Uferrandweg Markleeber-ger|Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 9,200 eigenstéandiger Neuseenlandroute |Zum Wildwasser - Oberer
gesamt See See Radweg Uferrundweg - Auenhainer
Stralle - Franz-Etzold-
StralRe bis An der
Stadtmuhle = Teil der
Neuseenlandradroute
GemeindestraBe |Uferrandweg Markleeber-ger|Markleeberger Kommune |k. A. k. A. 9,200 eigenstandiger Neuseenlandroute |Zum Wildwasser - Oberer
gesamt See See Radweg Uferrundweg - Auenhainer
Stralle - Franz-Etzold-
Stral3e bis An der
Stadtmuhle = Teil der
Neuseenlandradroute
Gemeindestralle |Uferrandweg Cospudener |Cospudener See |Kommune |k. A. k. A. 11,501 eigenstandiger Neuseenlandroute
gesamt See Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Strallentyp

Bezeichnung
StralRe/Weg

Quelle

Ziel

Baulast

Widmung

VZ

Lange
(km)

Bautyp

Radwegname

Bemerkung

Gemeindestralte

Uferrandweg
gesamt

Cospudener
See

Cospudener See

Kommune

11,500

eigenstandiger
Radweg

Neuseenlandroute

Lauersche Strale-
Ostuferweg - sudlicher
Uferweg bis Pier 3 = Teil
der Neuseenlandroute

Gemeindestralie

Waldseeweg bis
Kirschallee

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

0,605

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralie

Monchereistralle
bis Kirchstralle

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

0,600

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralie

Robert-Koch-
Stralle - Querung
Bornaische StralRe
bis Arndtstralte

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

0,378

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralte

Rilkestral3e bis -
August-Bebel-
Siedlung

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

0,352

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralte

August-Bebel-
Siedlung -
Wiesenstralle bis
Querung
Markkleeberger
Strale

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

0,457

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralie

Doésener Stralte
bis
Weinteichsenke

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

0,115

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralte

Weinteichsenke
bis Rilkestralie

Leipzig

Liebertwolkwitz

Kommune

1,422

Geh- und Radweg

Innerer Griiner Ring

Gemeindestralte

agra-Park/
Rosengarten -
Ménchereistralle

Leipzig

Bohlen

Kommune

0,466

Geh- und Radweg

PleiReradweg

Gemeindestralte

Ménchereistralie
bis Seenallee

Leipzig

Bohlen

Kommune

0,600

Geh- und Radweg

PleiReradweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindestralle |Seenallee bis Am |Leipzig Bohlen Kommune |k. A. k. A. 0,661 Geh- und Radweg PleiReradweg
PleiRendamm
Gemeindestrale |Am PleiRendamm |Leipzig Bohlen Kommune |k. A. k. A. 0,598 Geh- und Radweg PleiReradweg
bis Alte Ziegelei
Gemeindestrale |Délitzer Stralle bis |Leipzig Béhlen Kommune |k. A. k. A. 0,430 Geh- und Radweg PleiReradweg
agra-Park
Gemeindestrale |Stadtgrenze Leipzig Bohlen Kommune |k. A. k. A. 0,503 Geh- und Radweg PleiReradweg
Leipzig bis Délitzer
Stralle
Gemeindestrale |Ddsener Weg bis |Leipzig-L6Rnig |Auenhain Kommune |k. A. k. A. 0,811 Geh- und Radweg
Abzweig Sudring
GemeindestraBe |Weinteichsenke Leipzig-L6Rnig |Auenhain Kommune |k. A. k. A. 0,946 Geh- und Radweg
bis Rilkestralte
Gemeindestrale |Bornaer Chaussee |Leipzig-L6Rnig |Auenhain Kommune |k. A. k. A. 1,842 Geh- und Radweg Route verliert an
bis Zum Bedeutung durch
Wildwasser Uferrundweg
Markkleeberger See
Gemeindestrale |MonchereistraBe |Cospudener |Markleeberger Kommune |k. A. k. A. 0,640 Geh- und Radweg Neuseenlandroute
bis An der Koppel |See See
GemeindestraBe |An der Stadtmuhle |Cospudener |Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 0,413 Geh- und Radweg Neuseenlandroute
bis Uferrundweg |See See
GemeindestraBe |Abendweg bis Cospudener  [Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 0,483 Geh- und Radweg Schnellverbindung zw.
Koburger See See Cosp./Markleebg. See
Stralle/Seenallee
GemeindestralBe |Seenallee, Cospudener  [Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 0,555 Geh- und Radweg Schnellverbindung zw.
Stadtelner Stralie -|See See Cosp./Markleebg. See
Hauptstralle
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
GemeindestralBe |ZobigkerstralRe - |PleiReradweg |[Hafen Zobigker |Kommune [k. A. k. A. 0,440 Geh- und Radweg
Sildseite des
Gewerbegebiets
Zobigker
Gemeindestralle |zwischen Leipzig Zbbigker Kommune |k. A. k. A. 0,447 Geh- und Radweg
BreitscheidstralRe
und Energiestralle
Gemeindestralle |zwischen Leipzig Zdbigker Kommune |k. A. k. A. 0,192 Geh- und Radweg
Energiestrafle und
Ampelanlage
Abzweig
Kirschallee
Gemeindestrale |Kreuzung Leipzig Zdbigker Kommune |k. A. k. A. 0,358 Geh- und Radweg
Seenallee bis
Freiburger Allee
Gemeindestralle |Stadtelner Strale |Seenallee Sportpark CamillojKommune |k. A. k. A. 0,545 Geh- und Radweg
Ugi
Gemeindestralle |Bornaische StraRe |Rathenaustral’ |Seenallee Kommune [k. A. k. A. 0,521 Geh- und Radweg
e
GemeindestraBe |RilkestralBe Bornaische Hoéhe Gorkistrale|Kommune k. A. k. A. 0,257 Geh- und Radweg
Strale
GemeindestraBe |Dosener Stralle Arndtstrae Liebertastralie Kommune (k. A. k. A. 0,967 Geh- und Radweg
bis (Leipzig)
Weinteichsenke
Gemeindestralle |An der Hohle Kopfweidenwe |August-Bebel- Kommune |k. A. k. A. 0,322 Geh- und Radweg
g Siedlung
Gemeindestralle |Croberner Weg Apelsteinallee |Sportplatz Kommune |k. A. k. A. 0,322 Geh- und Radweg
Wachau
Gemeindestralle |Kaiserweg Am Volksgut |Freiburger Allee |Kommune |k. A. k. A. 0,451 Geh- und Radweg
Gautzsch
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindestrale |Ddsener Weg bis |Leipzig-L6Rnig |Auenhain Kommune |k. A. k. A. 0,811 Geh- und Radweg
Abzweig Sudring
GemeindestralBe |Alte Ziegelei bis Leipzig Bohlen Kommune |k. A. k. A. 2,115 Geh- und Radweg PleiReradweg
Stadtgrenze
Béhlen
Gemeindestralle |oberer Markleeberger [Gildengossa Kommune (k. A. k. A. 0,566 Geh- und Radweg Wege sind noch nicht von
Uferrundweg See der LMBV an die
Stérmthaler See Gemeinde Ubertragen
StaatsstralRe Seenallee , Cospudener  [Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 0,965 Geh- und Radweg Schnellverbindung zw.
Abschnitt Koburger|See See Cosp./Markleebg. See
Stralle bis
Stéadtelner Stralle
StaatsstralRe Seenallee, Cospudener  [Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 0,394 Geh- und Radweg Schnellverbindung zw.
Hauptstrale bis B [See See Cosp./Markleebg. See
2
StaatsstralRe Seenallee, B 2 bis [Cospudener  [Markleeberger Kommune (k. A. k. A. 1,005 Geh- und Radweg Neuseenlandroute |Schnellverbindung zw.
Bornaische StralRe [See See Cosp./Markleebg. See, ab
An der Stadtmuhle = Teil
Neuseenlandradroute
StaatsstralRe zwischen Leipzig Zdbigker Kommune |k. A. k. A. 0,442 Geh- und Radweg
Ampelkreuzung
und Héhe Rosa-
Luxemburg-StraRe
Staatsstralle zwischen Hohe Leipzig Zdbigker Kommune |k. A. k. A. 0,297 Geh- und Radweg
Rosa-Luxemburg-
Strae und
Lauerscher Stralle
Staatsstralle Neue Harth bis Gaschwitz Leipzig Kommune |k. A. k. A. 0,951 Geh- und Radweg
Alte Stralle
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Staatsstralle ab Zobigkerstralle [Gaschwitz Leipzig Kommune (k. A. k. A. 1,161 Geh- und Radweg
bis Seenallee
Staatsstralle Bornaische Strale |Rilkestralle Wachauer Stralle |Kommune |k. A. k. A. 0,215 Geh- und Radweg Gefahrenpunkt: Querung
Kreuzung
Bornaische/Wachauer
Stralle
Staatsstralle Markkleeberger Slidweg Kopfweiden-weg |Kommune (k. A. k. A. 0,297 Geh- und Radweg
Strale
Staatsstralle S46 Markkleeberg [Leipzig Land k. A. k. A. k. A. straenbegleitender
Radweg
Markranstadt
BundesstralRe Leipziger StraBe/ |Markranstadt, [Leipzig, SBA k. A. Z 240 0,560 stralRenbegleitender Verlauf links in beide
B 87 Kreisel Gemarkungs- Radweg Richtungen
grenze
BundesstralRe Schkeuditzer Siemens- Markranstadt, Kommune |k. A. Z 240 0,550 stralRenbegleitender Verlauf in beide
Strale stralle Bahn Radweg Richtungen links
Bundesstralle B186 Markranstadt, |[Nordstrale, K SBA k. A. keine 0,167 straBenbegleitender Realisierung 2009, Verlauf
Siemens- 7963 Radweg Radweg bis Nordstral3e (ID 24
stralle weisung anteilig)
BundesstralRe Zwenkauer Stralle |Markranstadt, |Strale der k. A. k. A. Z 240 2,300 stralRenbegleitender
Garagenhof Einheit Radweg
Bundesstrale Lutzner Stralle Markranstadt, |Quesitz, Zufahrt |SBA ? k. A. Z 241-30/]0,400 straRenbegleitender
Krakauer Baumschule Z237 Radweg
Strale
Bundesstralte B 87 Markranstédt, [HauptstraRe SBA k. A. k. A. 0,431 straBenbegleitender
Zufahrt Quesitz Radweg
Baumschule
Bundesstralle Zwenkauer Strale |Markranstadt, |Zwenkau, k. A. k. A. Z 240 0,500 stralRenbegleitender Verlauf rechts
Krakauer Garagenhof Radweg
StralRe
Bundesstralle Leipziger StraBe [Markranstadt, [Markranstadt, Kommune |k. A. Z 240 0,560 stralRenbegleitender Verlauf links
NordstraRe Kreisel Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Staatsstralle Weststr./ Markranstédt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z 240, 0,702 straBenbegleitender Verlauf in beide
Schkeuditzer Str.  [Am Stadtbad [FuRgéngerweg 2397 Radweg Richtungen
1022-11
Gemeindestrale |k. A. Markranstédt, [Markranstéadter |Kommune [k. A. Z 240 1,300 eigensténdiger AuRerer Griiner
Feldstralie StralRe in Radweg Ring
Kulkwitz
GemeindestralRe |Kirchweg Déhlen, Zum  |Quesitz Kommune (k. A. ? 0,976 eigenstandiger Verlauf in beide
Rittergut Radweg Richtungen
GemeindestralBe |Elster-Saale- Leipzig, Landesgrenze Kommune (k. A. nach 7,079 eigenstandiger Elster-Saale-
Radwanderweg Gemarkungsgr [ Sachsen-Anhalt RVK Radweg Radwanderweg
enze Sachsen
Gemeindestrale |Radweg Markranstadt [GroRlehna, Kommune (k. A. k. A. 2,0 eigenstéandiger Verlauf parallel der
Schragweg Radweg Bahnlinie
Gemeindestrale |Schoénauer Str. Gemarkungs- [Miltitzer Str., Kommune (k. A. Z 240 0,220 Geh- und Radweg Innerer Griiner Ring [vom Mittelweg bis Miltitz
grenze, Lindennaundorf neu ausgebauter Radweg/
Schénauer Str. Verlauf in beide
Richtungen
Gemeindestrale |Otto-Nuflbaum- Markranstadt, |Markranstadt, Kommune |k. A. Z 240 0,510 Geh- und Radweg Verlauf in beide
Strale Siemens- NordstraRe Richtungen rechts
stralRe
GemeindestralBe |Délziger StralRe Frankenheim, |Frankenheim, k. A. k. A. 2237 0,300 stralenbegleitender Verlauf rechts
Dolziger Dolziger Strale Radweg
StralRe 4 36
GemeindestralBe |Délziger StralRe Frankenheim, [Lindennaundorf, |k. A. k. A. 2237 0,300 stralenbegleitender Verlauf rechts
Dolziger Dolziger Strafl3e 9 Radweg
StralRe 43
GemeindestralBe |Siemensstralie Markranstédt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z 240 1,100 straBenbegleitender Verlauf in beide
Kreisel Nordstralle Radweg Richtungen links
Gemeindestralte |Lilienthalstrale Markranstadt, |Markranstadt, Kommune |k. A. Z 241-31 10,580 stralRenbegleitender Verlauf in beide
EdisonstraRe [Celsiusstralle Radweg Richtungen links
GemeindestralBe |Siemensstralie Markranstédt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z241- |01 straBenbegleitender Verlauf in beide
Nordstralle Celsiusstralie 30/31 Radweg Richtungen
Gemeindestralte |Siemensstralie Markranstadt, |Markranstadt, B |Kommune |k. A. Z 241-31 10,110 stralRenbegleitender Verlauf in beide
CelsiusstralRe [186 Radweg Richtungen
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StralRe

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)

GemeindestraBe |Wirtschaftsweg Markranstédt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z 241-30 10,150 straBenbegleitender Verlauf in beide
Lilienthal- NewtonstralRe Radweg Richtungen rechts, nicht
stralle durchgéangig

Gemeindestralle |Newtonstralle Markranstadt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z 241-30 10,270 straBenbegleitender Verlauf in beide
Wirtschafts- Celsiusstrale Radweg Richtungen rechts
weg

Gemeindestrale |Am Hopfenteich Markranstédt, [Sackgasse Kommune (k. A. Z 240 0,070 straBenbegleitender Verlauf in beide
B 186 Radweg Richtungen links

Gemeindestralle |Oststralle Markranstadt, |Markranstadt, An |[Kommune |k. A. Z 240 0,700 stralRenbegleitender Verlauf in beide
An der Renne |der Schachtbahn Radweg Richtungen links und

rechts

Gemeindestralle |An der Renne Markranstédt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z 240 0,060 straenbegleitender Verlauf rechts
Kreisel Oststralle Radweg

GemeindestraBe |Am Anger Markranstadt, |Markranstadt, Kommune |k. A. Z 240 0,400 straBenbegleitender Verlauf beidseitig
Oststralle KarlstralRe Radweg

Gemeindestralle |Eisenbahnstralle |Markranstadt, [Markranstadt, Kommune |k. A. k. A. 0,550 Gehweg "Radfahrer Verlauf links und rechts
Leipziger Parkstralle frei"

Stralle

Gemeindestralle |Am Sportcenter Markranstédt, [Markranstadt, Kommune (k. A. Z 239 + Z]0,160 Gehweg "Radfahrer Verlauf in beide
Leipziger Eisenbahnstralie 1022-10 frei" Richtungen links
Strale

Gemeindestralle |Edisonstralte Markranstadt, |Markranstadt, Kommune |k. A. Z 241-31 10,400 stralRenbegleitender Verlauf in beide
Siemens- Lilienthalstrae Radweg Richtungen links
stralle

GemeindestralBe |Celsiusstralle Markranstadt, |Markranstadt, Kommune |k. A. Z 241-31 10,390 stralRenbegleitender Verlauf in beide
Lilienthal- Siemensstralle Radweg Richtungen links
stralle

Kreisstralie BienitzstralRe Frankenheim, |Frankenheim, Kreis k. A. Z 241-30 0,150 Geh- und Radweg Verlauf rechts
Ruckmarsdor- |Hopfenweg
fer StralRe

KreisstralRe Bienitzstralle Frankenheim, [Lindennaundorf, |Kreis k. A. Z 240 0,350 Geh- und Radweg Verlauf rechts
Hopfenweg Priesteblicher
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Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
KreisstralRe Miltitzer Str. Lindennaun-  [Miltitz SBA k. A. Z 241 0,220 Geh- und Radweg Innerer Griner Ring [vom Mittelweg bis Miltitz
dorf, Mittelweg neu ausgebauter Radweg/
Verlauf in beide
Richtungen
KreisstralRe StralRe der Einheit [Kulkwitz, An  [G&hrenz, B 186 |Kreis k. A. Z240? 10,808 straBenbegleitender Verauf rechts
den Lachen Radweg
Kreisstralte Priesteblicher Frankenheim, |Lindennaundorf, |Kommune [k. A. Z 240 0,130 stralRenbegleitender Verlauf rechts
Strale BienitzstralRe [Miltitzer Stralle Radweg
KreisstralRe Lausener Stralle |Albersdorfer |Leipzig, k. A. k. A. k. A. 1,0 straBenbegleitender seperate Anlage
StralRe Gemarkungsgren Radweg
ze
Mutzschen
Gemeindeweg ehemaliger StralRe am Horstsee/ Hotel |Kommune |&ffentlich k. A. 1,5 eigenstandiger Lénge/km jeweils bis zur
Bahndamm Gottwitzsee Seegasthof Radweg Gemeindegrenze
Mutzschens
Kreisstralle BahnhofstralRe Bahnhofstr. StralRe am Kommune |6&ffentlich k. A. 0,7 Geh- und Radweg Mulde-Elbe-
Gottwitzsee/ alter Radroute
Bahnhof
Staatsstralte S38 Mutzschen A14 Kommune |6&ffentlich k. A. 2,5 stralRenbegleitender Kreisradroute
Grimmaische Radweg
Strale
Staatsstralte S38 Mutzschen A14 Kommune |6&ffentlich k. A. 2,5 stralRenbegleitender Kreisradroute
Grimmaische Radweg
Strale
Narsdorf
Bundesstralle B 175 Gemeinde- Richtung Grine |k. A. k. A. VZ240 |14 straBenbegleitender
grenze Tanne mit ZZ Radweg
Narsdorf/B 175 1000-31
k. A. k. A. Narsdorf Narsdorf k. A. k. A. VZ240 |11 straBenbegleitender
mit ZZ Radweg
1000-31
k. A. k. A. Narsdorf Narsdorf k. A. k. A. VZ240 |11 straBenbegleitender
mit ZZ Radweg
1000-31

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

Seite 21 von 30



KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Naunhof
Gemeindestrale |k. A. Eicha Erdmannshain Kommune |&ffentlich VZ 241 |k. A. Geh- und Radweg Parthe-Mulde- k.A.
Radroute
Gemeindestralte |Brandiser Breite Strale |Brandiser StraRe |Kommune |6ffentlich VzZ 239 |1,0 stralRenbegleitender
Str./Breite Str. mit ZZ Radweg
1022-10
Gemeindeweg k.A. Erdmannshain [Fuchshain Kommune |6ffentl. k.A. 2,68 eigenstéandiger
Radweg
Gemeindeweg Ortslage Albrechtshain |Eicha/Naunhofer |Kommune |6ffentlich VzZ 239 (3,0 Geh- und Radweg Parthe-Mulde- k.A.
Str. m. ZZ Radroute
1022-
10,240
Gemeindeweg Parthestralle Gerberstrale |Parthebriicke Kommune |6ffentl. VZ 240 0,4 Geh- und Radweg k.A.
Gemeindeweg k.A. Abzw. Parthe |Alte Beuchaer Kommune |6ffentl. VZ 240 |0,25 Geh- und Radweg Parthe-Mulde- k.A.
Str. Radroute
Gemeindeweg Parthestralle Gerberstralle |Parthebriicke Kommune |6ffentl. VZ 240 0,4 Geh- und Radweg k.A.
KreisstralRe k.A. OE bis Uber Autobahna |&ffentl. VZ 240 0,4 Geh- und Radweg
Ammelshain  |Autobahnbriicke |mt
KreisstralRe K 8364 Radwander-  [k. A. Kommune |6ffentlich tour. 9,6 Geh- und Radweg AuRerer Griiner k.A.
route Griiner Widmung Ring
Ring
KreisstralRe K 8364 Ammelsh. Autobahnbriicke |Kommune |&ffentl. VZ 240 |1,285 Geh- und Radweg
Str./Abzweig
Wasserw.
KreisstralRe K 8360 Eicha Erdmannshain Kommune |6ffentlich VZ240 |1,0 Geh- und Radweg Parthe-Mulde- k.A.
Radroute
KreisstralRe K 8360 Lindhardt PomRen ehem. Kaserne nicht [k. A. k. A. straBenbegleitender |Parthe-Mulde-
Kaserne |gewidmet Radweg Radroute
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StralRe/Weg (km)
KreisstralRe K 8364 Wurz. Bahnubergang Kommune |6ffentlich VZ 239 |k.A. straBenbegleitender k.A.
Str./Breite Str. mit ZZ Radweg
1022-10
Staatsstralle S 46 Naunhof GroRsteinberg Land offentlich VZ 240 |2,0 Geh- und Radweg teilw. Gemark.
am See Parthenstein
StaatsstralRe S 46 HauptstraBe |Abz. nach Kommune |6ffentlich Vz 239 0,8 straBenbegleitender k.A.
Seifertshain mit ZZ Radweg
1022-10
Staatsstralle k. A. Klinga Ammelshain Land offentlich k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S43 Waldstein-berg|Naunhof/Drei- Land offentlich k. A. k. A. straenbegleitender
flugelweg Radweg
Nerchau
Kreisstralle Muldentalbahn- Golzern Nerchau Kommune |Selbst. Geh- |k. A. 3,96 stralRenbegleitender |Muldentalbahn- Bestandteil des
Radweg und Radweg Radweg Radweg Muldentalbahn-Radweges
Grimma - Wurzen
Neukieritzsch
Bundesstralle B 176 Lobstadt Alt-Witznitz k. A. k. A. k. A. k. A. stralenbegleitender |PleiReradweg
Radweg
Bundesstralle B 176 Lobstadt Neukieritzsch k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Bundesstralle B 176 Neukieritzsch [Lobstadt k. A. k. A. k. A. k. A. straenbegleitender Neben B176
Radweg
Bundesstralle B 176 Lobstadt Neukieritzsch k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Kahnsdorf Rotha k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger k. A.
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Kahnsdorf K7930 k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstandiger PleiReradweg
Radweg
GemeindestralBe |k. A. K7930 Rotha k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger PleiReradweg
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Klarschlamm- |Agrargemein- k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstandiger
anlage schaft Radweg
Gemeindestrale |k. A. Klarschlamm- [Agrargemein- k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger
anlage schaft Radweg
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ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Radweg

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
GemeindestralBe |k. A. Hainer See Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger
Radweg
Gemeindestralle |k. A. K7930 Holzbriicke k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Hainer See Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. Geh- und Radweg
Gemeindestralle |k. A. Hainer See Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. Geh- und Radweg
Gemeindestralle |k. A. Kahnsdorf Kahnsdorf k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Hainer See Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindestrale |k. A. GroRRzéssen  [Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralle |k. A. GrolRzéssen Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindestrale |k. A. GroRRzé6ssen  [Hainer See k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralte |k. A. Neukieritzsch |Groitzsch k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindestrale |k. A. Neukieritzsch |Groitzsch k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralte |k. A. Neukieritzsch |Groitzsch k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindestralle |k. A. Neukieritzsch |Deutzen k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralte |k. A. KW Lippendorf|Bohlen k. A. k. A. k. A. k. A. straRenbegleitender |AuRerer Griiner
Radweg Ring
Gemeindestrale |k. A. B176 Deutzen k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralte |k. A. KW Lippendorf|Bohlen k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender |Auferer Griiner
Radweg Ring
Gemeindestralle |k. A. KW Lippendorf|Bdhlen k. A. k. A. k. A. k. A. stralenbegleitender |AuRerer Griiner
Radweg Ring
KreisstralRe K 7930 Lobstadt GroRzdssen k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender |PleiReradweg
Radweg
Kreisstrale K 7930 GroRRzdssen Kahnsdorf k. A. k. A. k. A. k. A. straRenbegleitender |PleiReradweg
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ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
Stralle/Weg (km)
KreisstralRe K 7931 Neukieritzsch [Deutzen k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S71 Neukieritzsch [KW Lippendorf  |k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralte S71 Neukieritzsch |KW Lippendorf  |k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S71 KW Lippendorf [Béhlen k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender  |AuRerer Griiner
Radweg Ring
Otterwisch
Kreisstralle K 8351 Grof3buch Abzw. K 8353 k. A. k. A. k. A. 2,8 straenbegleitender Kreisradroute Grimma -
Radweg Stérmthal
KreisstralRe K 8351 Otterwisch GroRbuch k. A. k. A. k. A. 1,8 straBenbegleitender Kreisradroute Grimma -
Radweg Stérmthal
KreisstralRe K 8351 Otterwisch GroRbuch k. A. k. A. k. A. 1,8 stralenbegleitender Kreisradroute Grimma -
Radweg Stérmthal
KreisstralRe k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Parthenstein
GemeindestraBe |verl.Seelenb.Str.  |GroRstein. S 49 Kommune |[&ffentlich k. A. 1,0 eigenstandiger
Radweg
Gemeindestralle |k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstandiger Parthe-Mulde-
Radweg Radroute
Gemeindestrale |PomRener Str. Pomf3en GroRstein Kommune |6ffentlich k. A. 2,0 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstandiger Parthe-Mulde-
Radweg Radroute
Staatsstralle S 46 GroR.See Naunhof Land offentlich k. A. 2,0 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 45 Grethen GroRstein Land offentlich k. A. 1,2 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S49 PomRen Abzw.S45 Land offentlich k. A. 3,0 stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 47 Grethen BU Land offentlich k. A. 0,7 straBenbegleitender
Radweg
Pegau
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ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindeweg k. A. Weiderodaer |Muhlgraben- Kommune |k. A. k. A. k. A. eigenstandiger Elsterradweg schmale Bricke,
Weg briicke Radweg Wegflihrung nach Klérung
Eigentumsverhéltnisse
andern, dann ca 150 m
grundhaft ausbauen
Gemeindeweg k. A. Muhlgraben-  [Weideroda k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger Elsterradweg Klarung
bricke Radweg Eigentumsverhaltnisse
Gemeindeweg k. A. Querung S 68 |GMG Pegau Kommune |k. A. k. A. k. A. eigenstandiger Elsterradweg grundhafter Ausbau
Wiederau Radweg
Gemeindeweg "Groitzscher GMG Pegau [Sporthaus Kommune (k. A. k. A. k. A. eigenstandiger Neuseenlandroute |grundhaft und
FuBweg" Radweg hochwassersicher
ausbauen
Gemeindeweg Parkplatz LIDL Querung B 2 |Leipziger Kommune |6ffentlich k. A. k. A. eigenstandiger Neuseenlandroute
Vorstadt Radweg
Regis-Breitingen
KreisstralRe k. A. K 7932 B 93 Kreis offentlich k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 50 Breitingen Ramsdorf Bund offentlich k. A. k. A. Geh- und Radweg
Roétha
BundesstralRe B95 Roétha Bohlen Bund offentlich VZ 240 0,402 stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg Goselweg Rotha Bohlen Kommune |6ffentlich k. A. 0,150 eigenstéandiger
Radweg
Staatsstralle S72 Rétha Bohlen Land offentlich VZ 240 0,712 stralRenbegleitender
Radweg
Thallwitz
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010 ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
GemeindestralBe |k. A. Nischwitz Canitz-Thallwitz [Kommune |6ffentlich k. A. 4,5 eigenstéandiger selbsténdig gefiihrter Full-
Radweg und Radweg touristische
Verbindung der Schlésser
Nischwitz und Thallwitz,
Park Canitz
GemeindestralBe |k. A. Nischwitz Canitz-Thallwitz [Kommune |6ffentlich k. A. 4,5 eigenstéandiger selbsténdig gefiihrter Ful3-
Radweg und Radweg touristische
Verbindung der Schlésser
Nischwitz und Thallwitz,
Park Canitz
Staatsstrale paralell S 11 Nischwitz Wurzen Kommune |6ffentlich VZ240 13,3 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstrale paralell S 11 Thallwitz Nischwitz Kommune |6ffentlich VZ 240 |4,2 straBenbegleitender |Mulderadweg
Radweg
Thummlitzwalde
Gemeindestralle |k. A. Durrweit- S36 Kommune |6&ffentlich Vz 240 (0,8 stralRenbegleitender |Dahlener Heide-
zschen Radweg Radroute
Trebsen
Bundesstralle B107 Industriege- Bahngleis Kommune |6ffentlich VZ239 (0,3 straBenbegleitender
biebt m. ZZ Radweg
1022-10
Gemeindeweg Muldenweg S 47 Richard-Hennig- |Kommune |6ffentlich VZ 240 (0,8 eigenstandiger Mulde-Elbe- Nutzung: Tourismus,
StralRe Radweg Radroute Alltags- und
Schiilerverkehr
Gemeindeweg Rummelweg Abzweig B107 |Abzweig Kommune |é&ffentlich k. A. 2,1 eigenstéandiger
Stabsteich Radweg
Gemeindeweg k. A. Richtung Mulderadweg k. A. k. A. k. A. k. A. eigenstéandiger Mulderadweg
Nerchau Radweg
Gemeindeweg Muldenbahnradwe [Gem.grenze |Gem.grenze Kommune |é&ffentlich VZ 240 (2,9 eigenstandiger Muldentalbahn-
g Neichen aus  [Nerchau Radweg Radweg
Richtung
Nitzschka
Wurzen
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ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Bundesstralle B6 - Leipziger Wurzen Muldenbriicke Kommune |6ffentlich VZ240 |1,5 straBenbegleitender
Stralle (Leipziger Radweg
Stralle /
Muhlgraben
Bundesstralle B6 - Dresdener Dresdener Apfelweg Kommune |6ffentlich VZ 240 0,75 stralenbegleitender
Stralle Stralle (Gleis Radweg
MSZ)
Bundesstralle B6 - Leipziger- Dresdener Gleis MSZ Kommune |6ffentlich VZ 240 0,65 stralenbegleitender
Beethoven- Strale Sudseite, Radweg
Dresdener Stralle ZZ 1000-
31,Vvz
239,77
1022-10
No
Gemeindestralle |Fr.- Ebert/Dr. BM - Schmidt |Radweg Kommune |6ffentlich VZ 240/ |1,97 straBenbegleitender |Mulderadweg beidseitig bis auf Ebert -
Kulz -Strafte Platz Nischwitz VZ 241 - Radweg strale (nur Ostseite) nach
30 Rosenweg nur Westseite
GemeindestralBe |Indstriestralle Torgauer Liptitzer StraBe |Kommune |&ffentlich VZ 240 10,8 stralRenbegleitender nur West- und Sudseite
StralRe S 23 Radweg
Gemeindestrale |Luptitzer Stralle Einfahrt GEA |Zillestralle Kommune |6ffentlich VZ 241 - 10,17 straBenbegleitender nur Westseite
30 Radweg
Gemeindeweg R.- Luxemburg - |Dr.-R.- Marienstralle Kommune |6ffentlich VZ 241 - (0,31 eigenstandiger
Strale Friedrich- 30/ vz Radweg
Stralle 240
Gemeindeweg "Schwarzer Weg" [MarienstraBe |[G.- Schumann - |Kommune (6ffentlich VZ 240 0,35 eigenstandiger
Strale Radweg
Gemeindeweg Birkenallee Laptitzer Collmener StralRe |[Kommune |&ffentlich VZ 240 |1,28 eigenstéandiger
Strale Radweg
Gemeindeweg Rietzschkenprome |R.- Luxem- Roitzsch Kommune |6ffentlich VZ 240 1,08 eigenstandiger Leipzig-Elbe-
nade burg - StralRe Radweg Radroute
Gemeindeweg Promenade An der |Promenade Zufahrt Dauer- Kommune |é&ffentlich Vz 237 0,27 eigenstandiger Leipzig-Elbe-
Mulde backwaren Radweg Radroute
Gemeindeweg Kanalpromenade |Gurasee Damaschke- Kommune |6ffentlich VZ 240 |1,35 eigenstéandiger Mulderadweg
stralle Radweg
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ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Radweg

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindeweg Im Stadtwald Birkenallee Radweg nach Kommune |6ffentlich k. A. 0,88 eigenstéandiger Kreisradroute
Laptitz Radweg
Gemeindeweg Muldentalbahn- Dehnitz Nitzschka Kommune |6ffentlich VZ 240 15,99 eigenstéandiger Muldentalbahn-
radweg Radweg Radweg
KreisstralRe K 8319 - Nemter |Nemter Stral3e |Gleisanlage Kommune |6ffentlich VZ 240 10,18 straBenbegleitender |Wurzen-Oschatz nur Nordseite
Stralle Radweg
StaatsstralRe S 19 - Collmener |Schiemann- ZillestralRe Kommune |6ffentlich VZ 239, |0,64 stralRenbegleitender nur Westseite
Strale stralle ZZ 1022- Radweg
10; VZ
240 ab
Einfahrt
Kaufland
Staatsstralie S 23 - Torgauer Schoéttgen- Clara - Zetkin -  |Kommune |&ffentlich VZ 241- 0,34 stralRenbegleitender nur Sudseite
Strale stralle Platz 30/ 237, Radweg
771022-
10
Zschadrass
Gemeindeweg Fuss- / Radweg Erlin Maaschwitz Kommune [Fuss-/Radweg|k. A. 0,7 eigenstandiger Mulderadweg Freiberger Mulde
Radweg Radwanderweg
Gemeindeweg Fuss- / Radweg Erlin Maaschwitz Kommune [Fuss-/Radweg|k. A. 0,7 eigenstandiger Mulderadweg Freiberger Mulde
Radweg Radwanderweg
Zwenkau
Bundesstralie B186 Zwenkau Kleindalzig SBA Lpz. |offentlich VZ 240 10,73 straBenbegleitender
Radweg
Gemeindestralte |k. A. Zwenkau Groitzsch Kommune |6&ffentlich VZ 241 2,86 stralRenbegleitender |Neuseenlandroute
Radweg
Gemeindestralie |k. A. Zwenkau Bohlen Kommune |é&ffentlich VZ 241 |2,77 stralenbegleitender |AuRerer Griiner
Radweg Ring
Gemeindestralle |k. A. Zwenkau Bohlen Kommune |é&ffentlich VZ 242 |2,77 stralenbegleitender |AuRerer Griiner
Radweg Ring
Gemeindeweg k. A. Leipzig Pegau LMBV offentlich k. A. 2,37 eigenstandiger Elsterradweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 4: Bestandsverzeichnis Radverkehrsanlagen

Straflentyp |Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast [Widmung |VZ Lange |Bautyp Radwegname |Bemerkung
StraRe/Weg (km)
Gemeindeweg k. A. Leipzig Pegau TSM n. 6ffentlich  [k. A. 1,93 eigenstéandiger Elsterradweg
Radweg
Gemeindeweg k. A. Zwenkau Groitzsch Kommune |6ffentlich VZ 240 |2,52 eigensténdiger Neuseenlandroute
Radweg
Gemeindeweg k. A. Zwenkau Groitzsch Kommune |6ffentlich VZ 240 10,93 eigensténdiger
Radweg
k. A. k. A. Zwenkau Markkleeberg Kommune |6ffentlich k. A. 1,92 Geh- und Radweg Neuseenlandroute
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Radverkehrskonzeption Landkreis Leipzig

Netz kIaSSifi kation Siedlu nqSStru ktu |'.nach Landesentwicklungsplan Sachsen 2004 und Regionalplan Westsachsen 2008 InfraStru ktur N
Kreisnetz - Netzklassifikation nach Bedeutung

e Netzklasse A O Oberzentrum O Haltestelle SPNV im A||tagsradverkehr
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0 1 2 3 4 5
Netzklasse D O Gemeinden mit besonderer Gemeindefunktion / Eignung fiir touristische Entwicklung s s mmmmmm Kilometer
Netzklasse E (Ergénzungen) O Gemeindesitz Herausgeber . . =
Herausgeber: Landkreis Leipzig Landratsamt La n d krels Lel pZI g
“ Netzklasse T (TOUFIStISCheS Netz) O Ortsteil Darstellung auf der Grundlage der Topografischen Karte 1:100.000 Landratsamt

mit Genehmigung des Staatsbetriebes Geobasisinformation und Amt far Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung

Vermessung Sachsen: DTK100-V © Staatsbetrieb Geobasis- Bearbeitung
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

Radweg

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Bad Lausick
Bundesstralle B 176 Bad Lausick Ballendorf Bund offentlich 2,1 stralRenbegleitender
Radweg
k. A. k. A. Grimma Borna Kommune beschr.-6ffentl. |3,8 eigenstandiger Abschnitt Bad Lausick Bahndamm
Radweg
Kreisstralte K 8308 Lauterbach Steinbach Kreis offentlich 1,6 stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstrale S 49 k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender Altenburg-Colditz
Radweg
Staatsstralle S 49 k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. stralenbegleitender
Radweg
StaatsstralRe S48 Beucha Wistungsstein |Kreis offentlich 1,4 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 49 Abzweig Ebersbach Land offentlich 0,5 straenbegleitender
Waldmuhle Radweg
Staatsstralle S 49 Buchheim Bad Lausick Land offentlich 0,8 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstral’e S 49 Lauterbach Otterwisch Land offentlich 3,5 stralRenbegleitender
Radweg
Belgershain
k. A. k. A. "Pflaumenallee” Naunhofer Kommune |6ffentlich k. A. eigenstandiger k.A.
Threna Forst Radweg
KreisstralRe K 8360 Belgershain Oelzschau Kreis offentlich k. A. straBenbegleitender k.A.
Radweg
KreisstralRe K 8361 Belgershain Threna Kreis offentlich k. A. straBenbegleitender k.A.
Radweg
KreisstralRe K 8361 Threna Kreuzung S 43 |Kreis offentlich k. A. straBenbegleitender k.A.
Radweg
Staatsstralle S 38 Kéhra Anbind. Land offentlich k. A. stralenbegleitender k.A.
Grol3pdsna Radweg
Waldweg k. A. Lindhardt Kéhra Kommune |&ffentlich k. A. eigenstéandiger k.A.
Radweg
Bennewitz
Bundesstralle B6 Bennewitz Machern k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender Neubau
Radweg
GemeindestraBe [k. A. Bennewitz Altenbach k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender Neubau
Radweg
k. A. k. A. Grubnitz Nischwitz k. A. k. A. k. A. eigenstandiger z. Z. Wirtschaftsweg fir

Landwirtschaft
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Bohlen
eigenstandiger k. A. Bohlen Zwenkau Kommune offentlich 1,6 eigenstéandiger
Radweg Radweg
Borna
Gemeindestralle |Vorschlag Muihlgasse Altwitznitz Kommune |&ffentlich 3,5 eigenstéandiger Vorschlag zur Prifung
(teilw.) Verlegung (geplant) Radweg
Woyhratalradrou
te
Gemeindestrale [k.A. Borna Stadtgrenze Kommune |6ffentlich 1,3 eigensténdiger Regionaler Radweg in Planung
Richtung (geplant) Radweg Grimma-Borna
Dittmannsdorf
k. A. Vorschlag sudl. Haubitz Muhlgasse Kommune offentlich 4,8 eigenstandiger Vorschlag zur Prifung
Verlegung (geplant) Radweg
Neuseenlandra
droute
Gemeindeweg Verbindung B |ehem. Speicher- Kommune |6ffentlich 2,8 eigenstandiger
93 zur S 50 Truppenubungs- |becken Borna Radweg
platz
S 50 k.A. Ortsausgang Abzw. Lobstadt |Freistaat offentlich 0,9 stralRenbegleitender
Borna Radweg
GemeindestralBe |Abzweig Radweg Grima- Nordstrand Kommune |6ffentlich 0,7 eigenstéandiger
Nordstrand Borna Bockwitz Radweg
Bockwitz
B 95 Borna-Zedltitz- |Borna Neukirchen k.A. offentlich 3,3 straBenbegleitender Planung und Realisierung nach
Neukirchen (geplant) Radweg Bau A72
Borsdorf
Gemeindestrae |Tauchaer B6 neu bis OE Kommune |6ffentlich k. A. straBenbegleitender wichtige Verbindung zwischen
Stralle Pldsitz/Taucha Radweg Panitzsch und Stadt Taucha
Gemeindestrale |Beuchaer Einmiindung Steinweg, Kommune |&ffentlich k. A. stralRenbegleitender Schilerverkehr nach Brandis
Strale Hirschfelder Anbindung an Radweg
Stralle im Bau
befindlichen
Rad-/Gehweg
KreisstralRe Borsdorfer Panitzsch/Kurze |OA Panitzsch/ |Kreis offentlich k. A. Geh- und Radweg AuRerer Griner Ring  |Realisierung im Zusammenhang
Stralle, Stralle Pldsitzer Stralle mit dem geplanten Ausbau der K
Plositzer Ausbauende 8360 in der Ortslage Panitzsch
Strale
Kreisstrale k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. stralRenbegleitender AuRerer Griiner Ring

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
KreisstralRe k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender AuRerer Griiner Ring
Radweg
Kreisstralle k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. stralenbegleitender
Radweg
KreisstralRe k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender Parthe-Mulde-Radroute
Radweg
Kreisstralle k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. stralenbegleitender
Radweg
KreisstralRe Plositzer OA Panitzsch OT Pl6sitz der |Kreis offentlich k. A. straBenbegleitender Kreistbergreifender Radweg
Strale Stadt Taucha Radweg
Kreisstralie K 8362 OA Zweenfurth Hirschfeld + Kreis/Komm |6&ffentlich k. A. stralRenbegleitender Hohes Radverkehrsaufkommen,
Anbindung une Radweg Anbindung an den Bereich
Radweg nach ehemals Leipziger Land, es gibt
Baalsdorf bereits Vorabstimmungen mit Stadt
Leipzig
Brandis
GemeindestraBe [k. A. k. A. k. A. Kommune |6ffentlich k. A. straBenbegleitender
Radweg
Kreisstralle K 8366 Brandis K 8366 Kreis offentlich 2 stralRenbegleitender
Radweg
StaatsstralRe S 43 Brandis Waldsteinberg |Land offentlich 3 straBenbegleitender
u. Anbindung Radweg
nach Naunhof
Staatsstralle S 45 Polenz Brandis Land offentlich 2,6 straBenbegleitender
Radweg
Colditz
Bundesstralte B 176 Colditz Bad Lausick Bund k. A. 0,05 straBenbegleitender Altenburg-Colditz
Abschnitt zw. Radweg
Braunickenweg
und
Waldgutweg
Bundesstralle B 107 Colditz Méseln Bund k. A. 3,5 stralenbegleitender
Radweg
Staatsstralte S 44 Colditz Hohnbach Land k. A. 2 straBenbegleitender
Freistaat Radweg
Deutzen
Staatsstralle S 50 Deutzen Borna k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender
Radweg
Espenhain

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Tautenh.

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Gemeindestrale |OVS Oelzschau Stérmthal Kommune |6ffentlich 4,5 straBenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg Feldweg Pétzschau Kémmlitz Kommune |6ffentlich 3 stralenbegleitender Neuseenlandroute Weg ist in sehr schlechtem
Radweg Zustand
KreisstralRe K 7927 Trages Oelzschau Kreis offentlich 3 straBenbegleitender StralRe sehr schmal, deshalb
Radweg stralRenbegleitend
Kreisstrale K 7926 Oelzschau Rohrbach Kreis offentlich 2,5 stralenbegleitender Verbindung in das Muldental
Radweg
KreisstralRe K 7927 Oelzschau Belgershain Kreis offentlich 2,5 straBenbegleitender Verbindung in das Muldental
Radweg
Kreisstralle K 7926 Oelzschau Pétzschau Kreis offentlich 3 stralRenbegleitender
Radweg
KreisstralRe K 7928 Espenhain Mélbis Kreis offentlich 2 straBenbegleitender Weg ist teilweise vorhanden,
Radweg Ausbaugrad unbe-
KreisstralRe K 7928 Trages Oelzschau Kreis offentlich 3 straenbegleitender Neuseenlandroute StralRe sehr schmal, deshalb
Radweg straenbegleitend
StaatsstralRe S48 IGP Espenhain Kitzscher Bund offentlich 4,5 straBenbegleitender Verbindung Richtung Bad Lausick
Radweg
Staatsstralle S 242 Espenhain Dreiskau Bund offentlich 3 stralenbegleitender bergbauliche Sanierung, Alltags-u.
Radweg Schulverkehr
Frohburg
Kreisstralle K 7933 Prie3nitz Schoénau Kreis offentlich 1,8 stralRenbegleitender
Radweg
Gemeindeweg am Harthsee |Nenkersdorf Frohburg Kommune |6ffentlich 2 eigenstandiger
Radweg
Geithain
Bundesstralte B 7- Ecke Einmi.Cold.Str. [Kommune  |6ffentich 0,9 straBenbegleitender in Planung
Eisenbahnstr. |Grimmaische Str. Radweg
Bundesstralle B7 Altenburger Str. OA GHA Kommune |6ffentlich 0,9 stralenbegleitender notwendig
Radweg
Bundesstralle B7 OA GHA OE Bund offentlich 1,5 stralRenbegleitender in Planung
Niedergrafenhai Radweg
n
Bundesstralle B7 Niedergréfenhain |k. A. Kommune |&ffentlich 0,9 stralRenbegleitender notwendig
innerorts Radweg
Bundesstralle B7 OA Niedergrafenh. |OE Roda Bund offentlich 1,9 straBenbegleitender oder mindestens bis Auffahrt A72
Radweg
Kreisstralle K 7933 Bahnib. GHA Gemgk.Grenze |[Kommune |&ffentlich 1,3 stralRenbegleitender notwendig

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Staatsstralle S 242 OA GHA OE Land offentlich 29 straBenbegleitender mindestens bis Gemkg.-Grenze
Frankenhain Radweg notwendig
Staatsstralle S 44 Bahnib.GHA Einmin.Am Land offentlich 1.1 stralenbegleitender geplant
Kanonb. Radweg
Grimma
Bundesstralle B 107 Grimma Kleinbothen Bund offentlich k. A. stralenbegleitender Mulderadweg Ausbau mit Asphalt (Standard fur
Radweg Radfernweg)
Gemeindestrale [k. A. Grimma-Sud GroRbardau Kommune  |6ffentlich 0,78 eigensténdiger Verbindung von Radweg
Radweg Wohngebiet Nimbschener Stralle
in Grof3bardau zum Rad-/Gehweg
in Grimma-Sud (Sudstr.)
Gemeindeweg k. A. Alte Poststralle Rotes Kommune |6ffentlich k. A. eigenstandiger
Vorwerk/S38 Radweg
Kreisstrale K 8353 GroR3bardau Abzweig nach |Kreis offentlich k. A. stralRenbegleitender
GroRbuch Radweg
Staatsstralie S 40 Grimma Grechwitz Land offentlich k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 38 Grechwitz A14 Land offentlich 1,3 straBenbegleitender Luckenschluss in Richtung
Radweg Mutzschen
Staatsstralie S 11 Grimma GroRbardau Land offentlich k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 38 Grimma Grechwitz Land offentlich k. A. straBenbegleitender Planfeststellungsbeschlul erteilt,
Radweg Netzklasse A + B
Staatsstralie S 39 Grimma Grechwitz Land offentlich k. A. stralRenbegleitender
Radweg
KreisstralRe K 8353 GroRbothen Grof3bardau Kreis offentlich k. A. straBenbegleitender entspr. Bedarfsanmeldung
Radweg Gemeinde GrolRbothen
Kreisstrale K 8365 Grimma Seelingstadt Kommune |&ffentlich k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Groitzsch
Bundesstralle B176 Groitzsch Neukieritzsch  |Bund offentlich 9 straBenbegleitender Neuseenlandroute auf ehemaliger Bahntrasse
Radweg
Gemeindestrale |Brésener Groitzsch Wischstauden |Kommune |6ffentlich 0,6 stralRenbegleitender Neuseenlandroute
Strale Radweg
Gemeindeweg Pegauer Groitzsch Pegau Kommune |6ffentlich 1 eigenstandiger Neuseenlandroute
FulRweg Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
StaatsstralRe S65 Groitzsch Auligk Land offentlich 6,6 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S65 Groitzsch Auligk Land offentlich 6,6 stralenbegleitender Elsterradweg
Radweg
GroRbothen
Bundesstralle B 107 Kleinbothen Grimma Bund offentlich 1,6 stralenbegleitender Mulderadweg Ausbau Asphalt
Radweg
Bundesstralle OU Leisenau [Leisenau Leisenau Bund offentlich 0,3 straBenbegleitender Luckenschluss B 107
Radweg
Bundesstralle B 107 Schoénbach Colditz Bund offentlich 4,6 stralRenbegleitender
Radweg
KreisstralRe K 8353 GroRbothen GrofRRbardau Kreis offentlich 1,5 straBenbegleitender
Radweg
Kreisstralle 8339 + 8342 Koéssern Sermuth Kreis offentlich 3,8 stralRenbegleitender Mulderadweg
Radweg
Grol3pdsna
KreisstralRe K 7923 Kreuzung S 43/S |Einmiindung Kreis offentlich k. A. stralenbegleitender in Planung, notwendig als 6stl.
242/ S 38a/K 7923 |Schulstrale in Radweg Zufahrtsroute an Ferien- und
K 7923 Kanupark Auenhain,
Markleeberger See
StaatsstralRe S 242 Kreuzung S 43/S |Gewerbegebiet |Land offentlich k. A. Geh- und Radweg in Planung OU Stérmthal der S 242
242/ S 38a/K 7923 |szufahrt von S enthalten, notwendig,
242 daStralRenzustand Gefahr fir
Radfahrer, jedoch aus Mangel an
Alternativen standig genutzt wird
Staatsstralle S 38/ Kreuzung S 38/K |Gemarkungsgre|Land/Kommuy|&ffentlich k. A. Geh- und Radweg Verbindung Radwegenetz
Grimmaische |7923 nze Gemeinde |ne Leipziger Neuseenland zum
Strale Belgershain Radwegenetz Parthenaue und zum
(Threna) Radwegenetz Mulde entlang des
neu errichteten Abschnittes der S
43 wurde Radweg angelegt
Hohburg
Gemeindeweg Radweg Zschorna Muglenz Kommune |selbsténdig 2,6 eigenstandiger Neubau auf vorhandenem Weg
Zschorna - gefuhrter Radweg (Wiesenweg), Schulweg zur
Watzschwitz - Radweg, Sta Mittelschule Falkenhain (Anschluss
Miglenz an Nr. 4)
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Gemeindeweg Radweg Luptitz |Luptitz Zschorna Kommune |selbsténdig 2,5 eigenstandiger Neubau neben kommunaler Stralle
- Zschorna gefuhrter Radweg und auf vorhandenem Feldweg,
Radweg, Sta Schulweg zur Mittelschule
Falkenhain (Anschluss an Nr. 6)
Gemeindeweg Radweg Luptitz |Luptitz S 23 Kommune |selbstandig 1,5 eigensténdiger Neubau auf ehemaliger Bahnlinie
-S23 gefuhrter Radweg (erst nach Stilllegung méglich)
Radweg, Sta touristische Nachnutzung
Gemeindeweg Radweg Kleinzschepa GroRzschepa |[Kommune selbsténdig 1,5 eigenstéandiger Neubau auf vorhandenem Weg
Kleinzschepa - gefuhrter Radweg (Wiesenweg), Schulweg zur
Grol3zschepa Radweg, Sta Grundschule Hohburg,
Weiterfiihrung in Richtung
Muldentalradweg
Gemeindeweg Radweg Hohburg Luptitz Kommune |selbstandig 3,5 stralenbegleitender Neubau auf ehem. Bahnlinie (ab
Hohburg - gefuhrter Radweg Kleinzschepa erst nach Stilllegung)
Luptitz Radweg, Sta Schulweg zur Grundschule
Hohburg
Kreisstralle Radweg Hohburg Muglenz Kommune selbsténdig 2,3 eigenstandiger Neubau auf vorhandenem Weg
Hohburg - gefuhrter Radweg (Wiesenweg) Schulweg zur
Miglenz Radweg, Sta Mittelschule Falkenhain, Ausbau
der kommunalen Zusammenarbeit
(Anschluss an Nr. 4)
Kreisstrale Radweg Muglenz Falkenhain Kommune selbsténdig 2 eigenstandiger Neubau auf vorhandenem Weg
Miglenz - gefuhrter Radweg (Wiesenweg), Schulweg zur
Falkenhain Radweg, Sta Mittelschule Falkenhain, Ausbau
der kommunalen Zusammenarbeit
(Anschluss an Nr. 3)
KreisstralRe Radweg Grolizschepa Lossa Kreis K 8312 1,9 stralRenbegleitender Neubau neben Kreisstralle,
Grolzschepa - Radweg Weiterfiihrung in Richtung
Lossa Muldentalradweg
KreisstralRe Radweg GroRzschepa Rocknitz Kreis K 8311 1,9 straBenbegleitender Neubau neben Kreisstralle
Grolzschepa - Radweg Anbindung zur Nachbargemeinde
Récknitz
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Kleinschkorlop
p (S76)

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
KreisstralRe Radweg S 19 - |S19 Nischwitz Kreis K 8311 0,5 straBenbegleitender Neubau neben Kreisstralle,
Nischwitz Radweg Weiterfiihrung in Richtung
Muldentalradweg (Anschluss an
Nr. 11)
KreisstralRe Radweg GroRzschepa Wurzen Kreis K 8311 k. A. stralenbegleitender Neubau neben Kreis- bzw.
GroRzschepa - Radweg Staatsstralle, Schulweg zur
Wurzen Mittelschule und zum Gymnasium
Wurzen, Verbesserung der
Erreichbarkeit sozialer
Einrichtungen und der SPNV-
Verknipfungsstelle am Bahnho
Staatsstralle Radweg GroRzschepa Wurzen Kommune |S 19 2,2 straBenbegleitender Neubau neben Kreis- bzw.
GroRzschepa - Radweg Staatsstralle, Schulweg zur
Wurzen Mittelschule und zum Gymnasium
Wurzen, Verbesserung der
Erreichbarkeit sozialer
Einrichtungen und der SPNV-
Verknipfungsstelle am Bahnho
Gemeindeweg k. A. Liptitz Wurzen Kommune |selbsténdig 1,5 eigenstandiger Ausbau mit Asphaltdecke,
gefuhrter Radweg Schulweg zur Mittelschule und zum
Radweg Gymnasium Wurzen,
Verbesserung der Erreichbarkeit
sozialer Einrichtungen und der
SPNV-Verknipfungsstelle am
Bahnhof Wurzen
Kitzen
KreisstralRe k. A. k. A. k. A. k. A. k. A. 0 straBenbegleitender Sudliche Schlachtfelder
Radweg
KreisstralRe OV Kitzen- Kitzen GMG Kitzen Kreis offentlich 0 stralRenbegleitender grundhafter Ausbau zwischen den
Ortsteile- Radweg Ortsteilen
Zitzschen
(K7975)
Staatsstralte OV Schkeitbar- [GMG Kitzen Kleinschkorlopp [Land offentlich 0 straBenbegleitender AuRerer Griner Ring  |grundhafter Ausbau zwischen den

Ortsteilen
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
StaatsstralRe ov GMG Kitzen GMG Kitzen Land offentlich 0 straBenbegleitender grundhafter Ausbau zwischen den
Kleingérschen- Radweg Ortsteilen
Knautnaundorf
(S75)
Staatsstralle ov GMG Kitzen GMG Kitzen Land offentlich 0 straBenbegleitender Sudliche Schlachtfelder |grundhafter Ausbau zwischen den
Kleingdrschen- Radweg Ortsteilen
Knautnaundorf
(S75)
Kitzscher
Gemeindeweg Feldweg Kitzscher Fl6Rberg k. A. offentlich 2,4 eigenstandiger bis Gemarkg. Fl6Rberg
Radweg
Staatsstralle S48 Thierbach Espenhain Land offentlich 2 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 50 Dittmannsdorf B 176 Land offentlich 0,5 stralRenbegleitender
Radweg
StaatsstralRe S 50 Kitzscher Dittmannsdorf |Land offentlich 0,6 straBenbegleitender
Radweg
Kohren-Sahlis
Bundesstralte B95 Altmorbitz Pflug Bund offentlich 2 straBenbegleitender Siehe Bestandsliste 38.
Radweg
GemeindestralBe [k. A. Altmérbitz Rudigsdorf Kommune |6ffentlich 2,8 stralenbegleitender Siehe Bestandsliste 19.
Radweg
Gemeindeweg k. A. Kohren-Sahlis Streitwald Kommune |6ffentlich 3,5 eigenstandiger Altenburg-Colditz
Radweg
KreisstralRe K7940 Dolsenhain Kohren-Sahlis |Kreis offentlich 4,2 stralenbegleitender Altenburg-Colditz Siehe Bestandsliste 1.
Radweg
KreisstralRe K7936 Kohren-Sahlis Rudigsdorf Kreis offentlich 1,5 straBenbegleitender Altenburg-Colditz Siehe Bestandsliste 32.
Radweg
KreisstralRe K7940 Kohren-Sahlis Walditz Kreis offentlich 3 straBenbegleitender
Radweg
Machern
Bundesstralle B6 Machern Ri. Deuben k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender bei Teichkurvenentscharfung endet
Radweg Radweg am Ortseingang, keine
Angabe durch Kommune
Bundesstralle B 6 Machern Ri. Gerichshain |k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender Verbindung Radweg nach

Gerichshain zum Ortskern, keine
Angabe durch Kommune
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung [Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname
StralRe/Weg (km)
KreisstralRe K 8367 Machern Lubschitz k. A. k. A. k. A. straBenbegleitender Leipzig-Elbe-Radroute |keine Angabe durch Kommune
Radweg
Markkleeberg
Bundesstralle S 46/B186, Wachau Liebertwolkwitz |Bund offentlich 1,397 straBenbegleitender
Liebertwolkwitz Radweg
er StralRe
GemeindestralBe |ZobigkerstralRe |PleiReradweg Hafen Z&bigker |[Kommune k. A. straBenbegleitender Abschnitt Schachtweg bis
bis Radweg Koburger Stralle
Gewerbegebiet
GemeindestralBe |ZobigkerstralRe |PleiReradweg Hafen Z&bigker |[Kommune k. A. straenbegleitender Abschnitt Hauptstrale bis
bis Radweg Schachtweg, Kreuzung ist im Bau
Gewerbegebiet
KreisstralRe Bornaer Wachau, Abzweig |Kreuzung Kreis offentlich 2,15 straBenbegleitender
Chaussee K Bornaer Chaussee |Bornaer Radweg
7923 (Doppelfuihru Chaussee/Lein
estralRe
(Anschluss an
separaten Rad-
/Fuldweg in der
Chemnitzer
Strale, der bis
zur prager
Stralle in
Leipzig
Staatsstralie S 46 neu Markkleeberg-Ost |Wachau Bund offentlich 2,4 stralRenbegleitender
Radweg
Markranstadt
Bundesstralle B 186 NordstraRe Ortslage Bund k. A. 1,7 straBenbegleitender bei ALE in Planung
Priesteblich Radweg
Bundesstralle Lutzner Stralle/|HauptstralRe Gemarkungsgre|Bund k. A. 3 stralRenbegleitender
B 87 Quesitz nze Radweg
Bundesstralle Zwenkauer Gewerbegebiet Gemarkungsgre|Bund k. A. 0,6 straBenbegleitender
Stralle/ B 186 |Kulkwitz nze Radweg
Gemeindestralle |Dolziger StralRe|Gemarkungsgrenz | Gewerberstrall |Kommune k. A. 0,4 stralRenbegleitender AuRerer Griiner Ring
e e Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
KreisstralRe Ruckmarsdofer |BienitzstralRe Gemarkungsgre|Kreis k. A. 0,8 straBenbegleitender
Strale nze/ Radweg
B 181
KreisstralRe Ranstadter B 186 Muihlenweg Kreis k. A. 2,1 straBenbegleitender
Strale Altranstadt Radweg
KreisstralRe Kapstralle S 76 Kleinlehna B 87 Kreis k. A. 2,3 stralenbegleitender
Radweg
KreisstralRe Gohrenzer B 186 K 7961 Kreis k. A. 2 straBenbegleitender Innerer Griiner Ring
StralRe/ Radweg
Albersdorfer
Stralle
KreisstralRe Lausener Albersdorfer Seebenischer [Kreis k. A. 0,4 straenbegleitender Innerer Griiner Ring
Stralle Stralle Stralle Radweg
KreisstralRe StralRe der Markranstadter Thronitzer Weg |Kreis k. A. 0,6 straBenbegleitender AuRerer Griiner Ring
Einheit Str. Kulkwitz Radweg
KreisstralRe K 7960 Ortseingang Gemarkungsgre|Kreis k. A. 3,3 straenbegleitender
Seebenisch nze Radweg
KreisstralRe Gohrenzer B 186 K 7961 Kreis k. A. 2 straBenbegleitender
Stralle/ Radweg
Albersdorfer
Strale
Kreisstralle K 7960, Ernst- |Ortseingang Gemarkungsgre|Kreis k. A. 3,3 stralRenbegleitender
Thélmann- Seebenisch nze Radweg
Str./Schkeitbar
er Allee/
Kulk
KreisstralRe K 7960 Ortseingang Gemarkungsgre|Kreis k. A. 3,3 stralenbegleitender AuRerer Griiner Ring
Seebenisch nze Radweg
KreisstralRe K 7960 Ortseingang Gemarkungsgre|Kreis k. A. 3,3 straBenbegleitender AuRerer Griiner Ring
Seebenisch nze Radweg
StaatsstralRe Merseburger  |Kleinlehna Gemarkungsgre|Bund k. A. 0,7 straBenbegleitender
Stralle nze Radweg
Staatsstralle s 76, Schkélen Schkeitbar Bund k. A. 1,4 stralRenbegleitender AuRerer Griiner Ring
Schkeitbarer Radweg
Str./
Hunnenstralle
Staatsstralle Zum Rittergut |B 87 Baumweg Bund k. A. 0,6 stralenbegleitender
Dohlen Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

zur Badergasse

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
StaatsstralRe S76 Schkélen Schkeitbar Bund k. A. 1,4 straBenbegleitender
Radweg
Mutzschen
Gemeindeweg ohne Mutzschen/ Béhlitz|Gastewitz Kommune |6ffentlich 1,5 eigensténdiger
Radweg
Gemeindeweg Wermsdorfer |Roda/ Horstseedamm |Kommune  |6ffentlich 1,5 eigenstéandiger Lange/km jeweils bis zur
Weg Wermsdorfer Weg Radweg Gemeindegrenze Mutzschens
Gemeindeweg ohne S38/ Stalinkurve  |Wetteritz Kommune |&ffentlich 2,1 eigenstéandiger
Radweg
Gemeindeweg ohne S38/ Stalinkurve  |Wetteritz Kommune |6ffentlich 2,1 eigensténdiger
Radweg
Gemeindeweg ohne S38/ Stalinkurve  |Wetteritz Kommune |&ffentlich 21 eigenstandiger
Radweg
Gemeindeweg ehemaliger Wagelwitz Mutzschen Fl.- |Kommune |6ffentlich 1,5 eigenstandiger Mulde-Elbe-Radroute
Bahndamm Geyer- Siedlg., Radweg
Staatsstralle S38 Mutzschen Ragewitz Kommune |6ffentlich 0,5 straBenbegleitender Lange/km jeweils bis zur
Radweg Gemeindegrenze Mutzschens
Staatsstralle S38 Mutzschen Wermsdorf Kommune |6ffentlich 3,8 stralenbegleitender Lénge/km jeweils bis zur
Radweg Gemeindegrenze Mutzschens
Narsdorf
Bundesstralle B 175 OA Narsdorf "Grine Tanne" |Bund offentlich 0,9 stralenbegleitender als weiterfihrender Radweg
Radweg notwendig
Naunhof
Feldweg k. A. Albrechtshain, Am |bis Kommune |6ffentlich 1,5 eigenstandiger Leipzig-Elbe-Radroute |k.A.
Teich Gemarkungsgre Radweg
nze
Feldweg k. A. Ammelshain Waldsteinberg |versch. offentl. k. A. eigenstandiger k.A.
Radweg
Feldweg k. A. Fuchshain GroR3pdsna versch. offentl. k. A. eigenstéandiger k.A.
Radweg
Gemeindestrale (k. A. Anschluss Waldbad Kommune |6ffentlich 2 eigenstéandiger k. A.
Radweg Parthe Wiesenstr.u. Radweg
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ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Gemeindestrale (k. A. Brandiser Str./Zum|Bahnbriicke, Kommune |o&ffentl. k. A. eigenstéandiger k.A.
Pfarrlehen gepl. Baugebiet Radweg
Betonw.
Gemeindestralte [k. A. OL Wurz. Str. bis S 43 Kommune offentl. 0,6 stralRenbegleitender k.A.
Radweg
Kreisstralle K 8360 Lange Stralle SchloBstr. Kommune |6ffentlich 1 Geh- und Radweg k.A.
Kreisstralle K 8363 Klingaer Str. bis Klinga Kommune offentlich k. A. Geh- und Radweg k. A.
KreisstralRe k. A. Bushaltest. Ehem. [Strafle nach Kreis offentl. k. A. straBenbegleitender k.A.
Konsum Fuchshain Radweg
KreisstralRe K 8301 Seifertshainer Str. |Anb. Radweg A |[Kommune  |6ffentlich 0,5 straenbegleitender k.A.
38 Radweg
StaatsstralRe S 43 Dreifligelweg Pennymarkt Kreis offentl. k. A. straBenbegleitender k.A.
Radweg
Waldweg k. A. Lindhardt Kéhra Kommune |&ffentl. k. A. eigenstandiger k.A.
Radweg
Nerchau
Gemeindeweg Denkwitz - Denkwitz Cannewitz Kommune [Feld- u. 1,4 eigenstandiger tour. Hauptradroute "SachsenNetz
Cannewitz Waldweg Radweg Rad" Ausbau ehem. BahnstraRe
als selbststéndig gefuhrten Ful3-
/Radweg (ldealroute "Mulde-Elbe-
Radroute"
Neukieritzsch
Staatsstralte S71 Neuk. Lippend. Bund offentlich k. A. stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 50 Borna Deutzen Bund offentlich 5 straBenbegleitender PleiReradweg
Radweg
Staatsstralie S72 DOW ZwenkauBund |k. A. offentlich 4 stralRenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S71 DOW ZwenkauBund |k. A. offentlich 4 stralRenbegleitender AuRerer Griiner Ring  |Realisierung 2011, (2,33 km)
Radweg
Otterwisch
Kreisstrale K 8352 Otterwisch Rohrbach k. A. Ortsstralie, 3 stralRenbegleitender
Wald- u. Radweg
Feldweg
Staatsstralle S 49 Otterwisch Pomfen k. A. Staatsstralle 3 stralRenbegleitender
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
StaatsstralRe S 49 Otterwisch Lauterbach k. A. Staatsstrale 3 straBenbegleitender
Radweg
Parthenstein
KreisstralRe k 8363 Klinga Naunhof Kreis offentlich k. A. straBenbegleitender Ausbauprogr.enth.
Radweg
Kreisstralle K 8353 Grethen GrofRRbuch Kreis offentlich k. A. stralenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S 49 Otterwisch PomRen Land offentlich k. A. straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralle S45 GroRst. Klinga Land offentlich 0 stralenbegleitender besonders wichtig
Radweg
Pegau
Bundesstralle OV Pegau- B 2 Hohe B 2 GMG Bund offentlich 0 straenbegleitender grundhafter Ausbau zwischen den
Audigast Audigaster Stralle Radweg Orten
Staatsstralle OV Pegau- S 68 Abzweig S 68 Land offentlich 0 straenbegleitender grundhafter Ausbau zwischen den
Wiederau Weideroda Ortseingang Radweg Ortsteilen
Wiederau
Regis-Breitingen
KreisstralRe K 7932/ S50 |Breitingen Ramsdorf k. A. k. A. 1,5 straBenbegleitender
Radweg
Staatsstralte S50 Ramsdorf S50 Abzweig Land offentlich 1,5 stralRenbegleitender
alte S50 Radweg
Richtung
Heuersdorf
Rétha
Kreisstrale Kreudnitzer Str.[Rétha Kahnsdorf k. A. offentlich k. A. stralRenbegleitender geplanter Ausbau ab 10/09 mit
Radweg kombinierten Fuf3-und Radweg
KreisstralRe K7930 Rotha Kahnsdorf k. A. offentlich k. A. straBenbegleitender StralRe der Freundschaft,
Radweg Ortsdurchfahrt K7930
Thallwitz
Kreisstralle K8310 Rd&cknitz Bohlitz Kreis Kreisstralte 2 stralRenbegleitender hohes Unfallrisiko, bisher zwei
Radweg Radfahrer tétlich verungliickt,
zusétzliche Nutzung durch
Berufsschuler, Kindereinrichtung
Kreisstrale K8310 Roécknitz Zwochau Kreis KreisstralRe 1,85 stralRenbegleitender zusétzliche Nutzung durch

Berufsschuler und
Kindereinrichtung
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)

KreisstralRe K 8311 Nischwitz S 19 Kreis Kreisstrale 2,25 straBenbegleitender
Radweg

Kreisstralle K 8311 S 19 GroRzschepa [Kreis KreisstralRe 1,5 stralenbegleitender
Radweg

Wald- und Thallwitz (K8312) |Bohlitz Kommune k. A. eigenstéandiger

Feldweg Radweg

Wald- und Zwochau Thammenhain |Kommune k. A. eigenstéandiger

Feldweg Radweg

S20 S19 Kommune k. A. eigenstéandiger

Radweg

Wald- und Récknitz Zwochau Kommune k. A. eigenstandiger

Feldweg Radweg

Wald- und Récknitz Zwochau Kommune k. A. eigenstandiger

Feldweg Radweg

Thimmlitzwalde

KreisstralRe K 8337 Durrweitzschen Bohlen Kreis offentlich 1,5 eigenstandiger
Radweg

Kreisstralle k. A. Durrweitzschen Leipnitz Kreis offentlich 1,2 stralRenbegleitender Neu als Obstlandradweg
Radweg

KreisstralRe K 8307 Leipnitz Zeunitz Kreis offentlich 1,5 straBenbegleitender Neu als Obstlandradweg
Radweg

Kreisstralle K 8332 Nauberg Zschoppach Kreis offentlich 1,5 stralRenbegleitender Neu als Obstlandradweg
Radweg

KreisstralRe K8338 Motterwitz Bohlen Kreis offentlich 2 straBenbegleitender Neu als Obstlandradweg
Radweg

Staatsstralie S36 Zschoppach Motterwitz Kreis offentlich 1,5 stralRenbegleitender Neu als Obstlandradweg
Radweg

Trebsen

Kreisstrale K 8364 Trebsen Altenhain Kreis offentlich 3,6 stralRenbegleitender enge Strallenverhéltnisse,
Radweg Schulweg, durch anliegende

Steinbriicke hohes
Verkehrsaufkommen
Bundesstralle B107 Grimma Trebsen Bund offentlich 2,8 stralRenbegleitender hohes Verkehrsaufkommen, im

Gewerbegebiet Radweg an der B

107 vorhanden

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

Seite 15 von 18



KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp

Bezeichnung
StralRe/Weg

Quelle

Ziel

Baulast

Widmung

Lénge
(km)

Bautyp

Radwegname

Bemerkung

BundesstralRe

B 107

Trebsen

Bennewitz

Bund

offentlich

straBenbegleitender
Radweg

hohes verkehrsaufkommen,
Nutzung durch Schulkinder aus
Rothersdorf, Pausitz, Bennewitz
nach Trebsen Mittelschulstandort
im landlichen Raum, Nutzung:
Alltagsverkehr und Tourismus

Gemeindeweg

offent.beschr.
Wege, Radweg
vom
Backerweg bis
Ende M

Hohnstadt

Neuweifldenborn

Kommune

offent. beschr.
Weg

eigenstandiger
Radweg

Nutzung als Rad-/Wanderweg fur
innerértliche Nutzung und
Verbindung zu Uberregionalen
Radrouten

Gemeindeweg

Mulden-
Schlossweg

Muldenbriicke

Schloss

Kommune

offentl. beschr.

Weg

0,4

eigenstandiger
Radweg

Mulderadweg

Neuanlegung , zur Entlastung der
S 47- Briickenstral3e durch sichere
Fuhrung entlang der Mulde
Entwurfsplanung liegt vor
alternative Routenfuihrung fur
Muldental-Radwanderweg,
Nutzung: Touri

Kreisstralle

K 8365

Hohnstadt

Altenhain

Kreis

offentlich

4,5

straBenbegleitender
Radweg

vorh. enge Straflenverhéltnisse,
durch Schaffung von Radwegen
Entscharfung der Situation,
Verbindung zu Uberreg. Radrouten,
Netzklasse: D, C

Kreisstralle

K 8365

Hohnstadt

Altenhain

Kreis

offentlich

4,5

stralRenbegleitender
Radweg

vorh. enge Straflenverhaltnisse,
durch Schaffung von Radwegen
Entscharfung der Situation,
Verbindung zu uberreg. Radrouten,
Netzklasse: D, C

StaatsstralRe

S 47

Trebsen

Seelingstadt

Land

offentlich

3,2

stralRenbegleitender
Radweg

wie vor, jedoch durch vorh.
Gewerbegebiete noch héheres
Verkehrsaukommen, vorplanung
lieg vor
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
StaatsstralRe S 47 Trebsen Pyrna Land offentlich 3,5 straBenbegleitender Anbindung an touristische
Radweg Ausflugsziele, Anbindung ans RW-
Netz, Nutzung: Tourismus und
Alltagsradverkehr, Netzklasse: D,
C
Wurzen
Bundesstralle B6 Roitzsch westl. Bund offentlich 0,81 eigenstéandiger
Ortseingang Radweg
Kornhain
Bundesstralle B6 Ostlicher Abzweig Bund offentlich 0,44 stralenbegleitender
Ortsausgang Muhlbach Radweg
Kornhain
GemeindestralBe |Burkartshain - |StralBe des Muldentalbahnr [Kommune  |&ffentlich 2,5 eigenstandiger
Oelschitz Aufbaus adweg Radweg
GemeindestralBe |Luptitzer BM - Schmidt - Industriestralle |Kommune |6ffentlich 0,82 straBenbegleitender
Strale Platz Radweg
Gemeindeweg Promenadenfor|Damaschkestralle |Fahre Kommune |&ffentlich 0,8 eigenstandiger Mulderadweg Geldndesprung am Bootshaus (ca.
tfihrung Radweg 8 m) ist zu Uberbriicken
Gleistrasse Gleistrasse S 20 Radweg Kommune |6ffentlich 1,73 eigensténdiger
Roitzsch- Radweg
Korlitz
KreisstralRe K 8319 Wurzen Nemt Kreis offentlich 1,2 eigenstéandiger Wurzen-Oschatz
Radweg
Kreisstralle K 8319 Burkartshain Feldweg nach |Kreis offentlich 1,7 eigenstandiger
Sachsendorfer Streuben Radweg
Strale
Kreisstrale K 8315 Kuhren Trebelshain Kreis offentlich 0,9 eigenstandiger Kreisradroute
Radweg
KreisstralRe K 8315 Trebelshain Kuhnitzsch (bis |[Kommune  |6ffentlich 1,03 eigenstandiger Kreisradroute
Gemarkungsgre Radweg
nze)
Staatsstralle S 42 Kihren Streuben Land offentlich 0,61 eigenstéandiger Wurzen-Oschatz
Radweg
Staatsstralle S 42 Streuben Sachsendorf Land offentlich 1,5 eigenstandiger
Radweg
Staatsstralle S 47 Pyrna Trebsen Land offentlich 0 eigenstéandiger
Radweg
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 7: Bedarf der Stadte und Gemeinden an Radverkehrsanlagen

Radweg

StralRentyp Bezeichnung |Quelle Ziel Baulast Widmung Léange |Bautyp Radwegname Bemerkung
StralRe/Weg (km)
Staatsstralle S 19 Wurzen Abzweig Land offentlich 0 eigensténdiger
GroRzschepa Radweg
Staatsstralle S 23 Torgauer |Torgauer Strale |Industriestrale [Land offentlich 0,35 stralenbegleitender nur auf nordlicher Seite
Strale Radweg
Kreisstralle K 8314 Roitzsch Koérlitz Kreis offentlich 2,4 eigenstandiger Leipzig-Elbe-Radroute
Radweg
Zschadrass
Bundesstralle B176 Erlbach Colditz Bund offentlich 59 stralenbegleitender Touristische Wegstrecke
Radweg Muldenvereinigung-Zschopau,
Nutzung: Alltags- und
Schilerverkehr, Tourismus,
Netzklasse: C, D
Kreisstralle K8343 Zschadrafy Podelwitz Kreis k. A. k. A. straenbegleitender Touristische Wegstrecke
Radweg Museumsroute 2. Abschnitt,
Nutzung: Alltags- und
Schilerverkehr, Tourismus
KreisstralRe K8343 Zschadrafy Podelwitz Kreis k. A. k. A. straBenbegleitender Touristische Wegstrecke
Radweg Museumsroute 2. Abschnitt,
Nutzung: Alltags- und
Schilerverkehr, Tourismus
Staatsstralle S44 Colditz Zschadrafy Land offentlich 4,5 straenbegleitender Nutzung: Alltags- und

Schilerverkehr, Tourismus
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

Handlungsbedarf an KreisstraBen (auBerorts) hinsichtlich des Radverkehrs

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdhrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer leisdzie e e sl il
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Schwer- .| Radverkehrsanlage aus den Radverkehr Radav'::;eehrs- Prioritat
Nr. nung DTV verkehr Kurvigkeit Verkehrs"sicherheits- Netzklasse Schiiler- B

Kizi24h | Kizi24h gon/km S LG
1.1. |K8301 Fuchshain - Seifertshain < 2500 <250 bis 50 gering D+T nein nein 1l
2.1. |K 8302 Trebishain - Bad Lausick <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
3.1. |K 8303 Hopfgarten - Buchheim (S 49) <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
4.1. |K8304 Kreisgrenze (TDO) - Frauwalde <1500 <250 bis 150 nicht gegeben T nein nein ohne
4.2. Frauwalde - Kreisgrenze (TDO) <1500 <250 bis 150 nicht gegeben T nein nein ohne
4.3. Kreisgrenze (TDO) - Meltewitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben T nein nein ohne
5.1. |K 8305 Kreisgrenze (TDO) - Géttwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben T nein nein ohne
6.1. |K 8306 Kreisgrenze (TDO) - Wetteritz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
7.1. |K 8307 Kreisgrenze (FG) - Béhlen <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
7.2. Bdéhlen - Leipnitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ohne bis 49 nein ohne
7.3. Leipnitz - Zeunitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
7.4. Zeunitz - Abzweig S 38 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
8.1. |K 8308 GroRbardau - Bernbruch <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
8.2. Bernbruch - Lauterbach <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
8.3. Lauterbach - Steinbach 2156 305 bis 150 mittel B nein nein l
8.4. Steinbach - Kitzscher 2156 305 bis 150 mittel C nein nein ]
9.1. |K 8310 Falkenhain - Voigtshain <2500 <250 bis 50 gering D bis 49 nein ohne
9.2 Voigtshain - Thammenhain < 2500 <250 bis 150 gering D bis 49 nein ohne
9.3. Thammenhain - Récknitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ZZTI' Dor:nz nein nein ohne
9.4. Rocknitz - Bohlitz <2500 <250 bis 50 gering D+T nein nein 11
10.1. |K 8311 Nischwitz - S 19 <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ohne bis 49 nein ohne
10.2. S 19 - Groflizschepa < 2500 <500 bis 50 mittel ohne bis 49 nein ohne
10.3. GroRzschepa - Récknitz <2500 <250 bis 150 gering D bis 49 nein ohne
11.1. |K 8312 Kreisgrenze (TDO) - Falkenhain <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D,z.T.D+T nein nein ohne
11.2. Falkenhain - Miglenz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben T bis 49 nein ohne
11.3. Miglenz - Hohburg <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 49 nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke fiir
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr ) Radavr::;eehrs- Prioritit
B nung bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?

Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr
11.4. Hohburg - Kleinzschepa <2500 <250 bis 50 gering D+T bis 9 nein 1l
11.5. Kleinzschepa - Grofizschepa <2500 <500 bis 50 mittel D+T bis 9 nein 1l
11.6. GroRzschepa - S 19 <2500 <500 bis 50 mittel T nein nein ohne
11.7. S 19 - Lossa <1500 <250 bis 150 nicht gegeben T nein nein ohne
11.8. Lossa - Thallwitz <1500 <250 bis250 nicht gegeben D+T nein nein ohne
12.1. |K 8313 Cannewitz - Fremdiswalde <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
12.2. Fremdiswalde - Burkartshain <1500 <250 bis250 nicht gegeben D nein nein ohne
12.3. Burkartshain - Birkenhof 1537 140 bis 50 gering D,z T.D+T nein nein 11
12.4. Birkenhof - Kérlitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben z.T.D nein nein ohne
12.5. Kérlitz - Zschorna <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
12.6. Zschorna - Hohburg <2500 <250 bis 50 gering D nein nein ohne
13.1. |K 8314 Dornreichenbach - Kiihnitzsch <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
13.2. Kuhnitzsch - Kérlitz C+T ja ohne
13.3. Koérlitz - Wurzen <2500 <250 bis 150 gering A+T bis 9 nein Il
14.1. |K8315 Kihren - Kiihnitzsch 674 51 bis 50 nicht gegeben ZzTF CDJ;TF nein nein ohne
14.2. Kuhnitzsch - Abzweig S 23 <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
151. |K 8316  |APZW-K 8317 M.Schonst.- <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D bis 9 nein ohne

Dornreich.

15.2. Dornreichenbach - Falkenhain <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D,z T.C+T bis 9 nein ohne
16.1. |K 8317 Streuben - B 6 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
16.2. B 6 - Mark Schonstadt <2500 <250 bis 50 gering D nein nein ohne
16.3. Mark Schénstadt - Meltewitz <2500 <250 bis 50 gering D nein nein ohne
16.4. Meltewitz - Kreisgrenze (TDO) <2500 <250 bis 50 gering D+T nein nein 1l
17.1. |K 8319 Sachsendorf - Burkartshain <2500 <250 bis 150 gering D nein nein ohne
17.2. Burkartshain - Nemt <2500 <250 bis 50 gering C bis 9 nein 1
17.3. Nemt - Wurzen <2500 <250 bis 50 gering C+T bis 9 nein 1l
18.1. |K 8323 Nerchau - Fremdiswalde 654 97 bis 150 nicht gegeben D,zT.D+T bis 9 nein ohne
18.2. Fremdisw. - Abzweig K 8324 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T nein nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke filr
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr Radavr::;eehrs- Prioritit
B nung bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr
19.1. |K 8324 Mutzschen - Roda <1500 <250 bis 50 nicht gegeben T bis 9 nein ohne
19.2. Roda - Cannewitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ZTZ_II_D BT’ nein nein ohne
19.3. Cannewitz - Denkwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
19.4. Denkwitz - Nerchau < 1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
20.1. |[K 8325 Abzweig K 8329 - Golzern <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
20.2. Golzern - Abzweig S 11 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 49 nein ohne
21.1. |K 8326 Grechwitz - Dében <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
21.2. Doben - Abzweig S 11 <1500 <250 bis 150 nicht gegeben z.T.D bis 9 nein ohne
22.1. |K 8329 Po&hsig - Abzweig S 38 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben T bis 9 nein ohne
22.2. Abzweig S 38 - Deditz < 2500 <250 bis 50 gering z.T.T bis 9 nein ohne
22.3. Deditz - Nerchau <2500 <250 bis 50 gering D bis 9 nein ohne
23.1. |K 8330 K&ssern - Forstgen <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
23.2. Forstgen - Schkortitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
23.3. Schkortitz - Kaditzsch <1500 <250 bis 150 nicht gegeben C bis 9 nein ohne
23.4. Kaditzsch - Neunitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben C+T bis 9 nein ohne
24.1. |K 8331 Tanndorf - Leipnitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D,z T.D+T nein nein ohne
24.2. Leipnitz - Papsdorf <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
25.1. |K 8332 Zschoppach - Nauberg <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
25.2. Nauberg - Kélimichen <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
25.3. Kélimichen - Abzweig S 38 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
26.1. |K 8333 Draschwitz - Wetteritz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben z.T.D nein nein ohne
26.2. Wetteritz - Gottwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
26.3. Gottwitz - Abzweig S 38 < 2500 <250 bis 50 gering D nein nein ohne
27.1. |K 8334 Abzweig K 8330 - Kaditzsch <1500 <250 bis 150 nicht gegeben C+T bis 9 nein ohne
27.2. Kaditzsch - Héfgen 972 55 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
28.1. |K 8335 Durrweitzschen - Leipnitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T nein nein ohne
28.2. Leipnitz - Keiselwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
28.3. Keiselwitz - Késsern <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke filr
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr Radavr::;eehrs- Prioritit
B nung bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr

29.1. | K 8337 Seidewitz - Béhlen <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
29.2. Boéhlen - Dirrweitzschen <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 49 nein ohne
29.3. Dirrweitzschen - Abzw. S 36 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
30.1. | K 8338 Abzweig S 36 - Motterwitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 49 nein ohne
30.2. Motterwitz - Muschau <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 49 nein ohne
30.3. Muschau - Bohlen <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 49 nein ohne
30.4. Bohlen - Késsern <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
31.1. |K 8339 Kreisgrenze (FG) - Seidewitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
31.2. Seidewitz - Tanndorf <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
31.3. Tanndorf - Maaschwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben B+T bis 9 nein ohne
31.4. Maaschwitz - Abzweig K 8342 <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T nein nein ohne
31.5. Abzweig K 8342 - Késsern <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
31.6. K&ssern - GroRbothen <2500 <250 bis 150 gering C+T bis 9 nein 1l
31.7. GroRbothen - Kleinbardau <1500 < 250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
31.8. Kleinbardau - Bernbruch <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
31.9. Bernbruch -GroRRbuch <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ZZ_:? BT’ bis 9 nein ohne
32.1. |K 8340 Abzweig B 176 - Schénbach < 2500 <500 bis 50 mittel ohne nein nein ohne
32.2. Schénbach - Sermuth <2500 <500 bis 50 mittel zT.T nein nein ohne
32.3. Sermuth - Podelwitz < 2500 <250 bis 50 gering ohne nein nein ohne
32.4. Podelwitz - Abzweig S 44 <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T nein nein ohne
33.1. |K 8341 Schénbach - Glasten <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ohne nein nein ohne
34.1. |K 8342 Sermuth - Abzweig K 8339 <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
35.1. |K 8343 Zschadral} (S 44) - Collmen <1500 <250 bis 150 nicht gegeben B nein nein ohne
35.2. Collmen - Podelwitz <1500 <250 bis 150 nicht gegeben B nein nein ohne
35.3. Podelwitz - Maaschwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben B+T nein nein ohne
36.1. |K8350  |Ballendorf - Glasten <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ZZ'TT' Dor:’nl’ nein nein ohne
36.2. Glasten - Kleinbardau <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D+T,z.T.D nein nein ohne
37.1. |K 8351 Hainichen - Stockheim <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke fiir
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr ) Radavr::;eehrs- Prioritit
B nung bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr
37.2. Stockheim - Abzweig S 49 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
37.3. Otterwisch (S 49) - Grof3buch C+T ja ohne
37.4. GroRbuch - Abzweig K 8353 C+T,z.T.C ja ohne
38.1. |[K 8352 Groitzsch (S 49) - Rohrbach 1154 93 bis 50 nicht gegeben D+T nein nein ohne
38.2. Rohrbach - Oelzschau <1500 <250 bis 50 nicht gegeben T nein nein ohne
39.1. |K 8353  |Grethen - Grofibardau <2500 <250 bis 50 gering zT. ?’ cZ>HTn'eC' z nein nein i
39.2. GroRbardau - GroRbothen <2500 <250 bis 150 gering C+T nein nein 1
40.1. |K 8360 Rohrbach - Belgershain 3400 390 bis 50 mittel D nein nein ]
40.2. Belgershain - Kéhra B ja ohne
40.3. Kéhra - Lindhardt <1500 <250 bis 50 nicht gegeben B bis 49 nein ohne
40.4. Lindhardt - Naunhof A+T ja ohne
z.T.A+T,zT.B
40.5. Naunhof - Albrechtshain +T, ja ohne
zT.D+T
40.6. Albrechtshain - Wolfshain <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
40.7. Wolfshain - Beucha < 5000 <500 bis 50 mittel T bis 9 nein ohne
40.8. Beucha - Zweenfurth 4514 284 bis 150 mittel A+T bis 49 ja ohne
40.9. Zweenfurth - Borsdorf A+T ja ohne
40.10. Borsdorf - Panitzsch (B 6) A+T ja ohne
40.11. Panitzsch - Kreisgrenze (TDO) < 2500 <250 bis 50 gering B nein nein ]
41.1. |K 8361 Belgershain - Threna < 2500 <250 bis 50 gering D bis 9 nein ohne
41.2. Threna - S 43 2918 243 bis 50 mittel ohne nein nein ohne
41.3. S 43 - Fuchshain 1377 86 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
41.4. Fuchshain - Albrechtshain <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
41.5. Albrechtsh. - Beucha/Kleinstb. <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ZZ-I:I' I?)Jﬂl’ bis 9 nein ohne
41.6. Kleinsteinberg - Brandis <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne bis 49 nein ohne
42.1. |K 8362 Kreisgrenze (L) - Zweenfurth 3300 490 bis 50 mittel E nein nein ohne
43.1. |K 8363 Grimma - Beiersdorf 2234 77 bis 150 gering B,z T.B+T bis 9 nein 1

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG




KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke fiir
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr ) Radavr::;eehrs- Prioritit
B nung bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr

43.2. Beiersdorf - Klinga 2189 295 bis 150 gering D bis 9 nein ohne
43.3. Klinga - Naunhof <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
44.1. |K 8364 Trebsen - Altenhain <2500 <250 bis 150 gering D+T bis 9 nein 11}
44.2. Altenhain - Ammelshain 2600 950 bis 150 hoch D+T nein nein 1l
44.3. Ammelshain - Naunhof 3300 500 bis 150 mittel C+T bis 9 ja ohne
45.1. |K 8365 Grimma - Seelingstadt <2500 <250 bis 150 gering A bis 9 nein 11
45.2. Seelingstédt - Altenhain <2500 <250 bis 150 gering C bis 9 nein 1l
46.1. |K 8366 Brandis - Zeititz <2500 <250 bis 50 gering D bis 9 nein ohne
46.2. Zeititz -Altenbach D ja ohne
46.3. Altenbach - Abzweig B 6 1368 249 bis 50 nicht gegeben A nein nein ohne
47.1. |K 8367 Deuben - Nepperwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben C bis 9 nein ohne
47.2. Nepperwitz - Dégnitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
47.3. Dognitz - Lubschitz 507 50 bis 150 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
47 .4. Lubschitz - Machern <2500 <250 bis 50 gering B+T bis 9 nein 11
47.5. Machern - Brandis A+T ja ohne
47.6. Brandis - Abzw. K 8360 AzTA+T ja ohne
47.7. Wolfshain - Kreisgrenze < 5000 <500 bis 150 mittel D+T nein nein 11
48.1. |K 8368 Waldpolenz - Machern <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
49.1. |[K 8369 Polenz - Leulitz 1565 103 bis 150 gering ZZ_:? BT’ nein nein ]
49.2. Leulitz - Zeititz D+T ja ohne
50.1. |K 8370 Abzweig K 8311 - Bohlitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne bis 9 nein ohne
51.1. |K 8390 Kreisgrenze (FG) - Thierbaum <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
51.2. Thierbaum - Ebersbach <1500 <250 bis 150 nicht gegeben D nein nein ohne
51.3. Ebersbach - Tautenhain <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T nein nein ohne
52.1. |K 8391 Kreisgrenze (FG) - Abzw.K 8392 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
53.1. |[K 8392 Kreisgrenze (FG) - Lastau <1500 <250 bis 50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
53.2. Lastau - Colditz 633 128 bis 50 nicht gegeben z'I;E BT’ bis 9 nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010 ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstralten

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke filr
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr Radavr::;eehrs- Prioritit
Nr. nung DTV verkehr Kurvigkeit Verkehrssicherheits- Noniiases Schiiler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr
54.1. | K 8394 Kreisgrenze (FG) - Erlbach <1500 <250 bis 150 nicht gegeben ohne nein nein ohne
54.2. Erlbach - Bockwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
54.3. Bockwitz - Meuselwitz <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
54.4. Meuselwitz - Abzweig S 44 <1500 <250 bis 50 nicht gegeben D nein nein ohne
55.1. |K7901 Kreisgrenze (L) - Seifertshain <2249 <87 nicht gegeben T nein nein ohne
55.2. Seifertshain - Fuchshain < 2668 <186 mittel D nein ja teilweise 1
56.1. |K 7902 PrieRnitz - Trebishain < 844 <4 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
56.2. Trebishain - Bad Lausick < 844 <41 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
57.1. |K7903 Hopfgarten - Buchheim <605 <12 nicht gegeben D nein nein ohne
58.1. |K 7908 Kitzscher - Steinbach <850 <39 nicht gegeben C+T nein nein ohne
59.1. |K7923 Kreisgrenze (L) - Wachau <10177 <632 hoch z.T.D nein nein 1
gemeinsamer
59.2. Wachau - Siedlung Auenhain < 10000 <600 hoch A nein Rad/Gehweg in |
Auenhain

59.3. Siedlung Auenhain - Gildengossa| < 3474 <162 mittel A nein Pa\:ﬁ:‘ﬁﬁ;‘;‘:lng ohne
59.4. Gulldengossa - S 43 < 3000 <150 mittel B nein nein 1]
59.5. Kreisgrenze (L) - GroRBpdsna B bis 49 nein ohne
59.6. GroRpodsna - Seifertshain <2707 < 247 mittel D nein ja ohne
59.7. Seifertshain - Kreisgrenze (L) <3196 <352 mittel T nein ja ohne
60.1 |K7925 Oelzschau - S 42 <1056 <82 nicht gegeben D+T nein nein ohne
61.1 |K7926 S242 - GrofRpdtzschau <1140 <121 nicht gegeben z.T.C nein nein ohne
61.2 Gropdtzschau - Kleinpdtzschau <1140 <121 nicht gegeben D+T nein nein ohne
61.3 Kleinpétzschau - Oelzschau <1140 <121 nicht gegeben D+T nein nein ohne
61.4 |K7926 Oelzschau - Rohrbach <514 <10 nicht gegeben T nein nein ohne
62.1 |K7927 Belgershain - Oelzschau <608 <21 nicht gegeben D nein nein ohne
62.2 Oelzschau - Kbmmlitz <608 <21 nicht gegeben D nein nein ohne
62.3 Kémmlitz - Trages <608 <21 nicht gegeben D+T nein nein ohne
62.4 Trages - Thierbach <608 <21 nicht gegeben D+T nein nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010 ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstralten

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke filr
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer — | Radverkehrsanlage aus den Radverkehr Radavr::;eehrs- Prioritit
B nung bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr

63.1. |K 7928 Espenhain - Mélbis <750 <50 nicht gegeben C+T bis 9 nein ohne
63.2 Mélbis - Trages (K 7927) <750 <50 nicht gegeben D nein nein ohne
63.3. Trages (K 7927) - Hainichen <750 <50 nicht gegeben ohne nein nein ohne
63.4. Hainichen - Stockheim <750 <50 nicht gegeben D nein nein ohne
64.1. |K7930  |Rétha - GroRzossen <3763 <266 mittel zT.D 1TT zT.C nein nein I
64.2. GroRzossen - Lobstadt < 3736 < 266 mittel A bis 9 ja ohne
65.1. |K7931 Neukieritzsch (B 176) - Deutzen <2262 <230 gering zT.A+T, T nein ja ohne
66.1. [K7932  |Deutzen - Regis-Breitingen <1503 <80 gering D+T bis 49 Pa\:g'rfg:g‘;‘;”g ohne
66.2. Regis-Breitingen - S 50 <2293 <174 gering C,zT.C+T bis 9 ja ohne
67.1. |K 7933 Thréna - Wyhra <1907 <115 gering z.T.T nein ja ohne
67.2. Wyhra - Neukirchen <1652 <164 gering D nein ja ohne
67.3. B 95 - Schoénau <1985 <113 gering C,zT.C+T nein ja ohne
67.4. Schénau - S 11 <1985 <113 gering D+T nein nein 1]
67.5. S 11 - PrieBnitz <1883 <127 gering D+T nein nein 1]
67.6. PrieRnitz - Elbisbach <1354 <76 nicht gegeben D+T nein nein ohne
67.7. Elbisbach - Hopfgarten <514 <43 nicht gegeben D+T nein nein ohne
67.8. |K 7933 Hopfgarten - Tautenhain <837 <21 nicht gegeben T nein nein ohne
67.9. Tautenhain - Geithain <1015 <64 nicht gegeben C+T nein nein ohne
68.1. |K 7936 Abthduser - Jagerhaus <1947 <74 gering D nein nein ohne
68.2. Jagerhaus - Kohren-Sahlis <1947 <74 gering D nein nein ohne
68.3. Kohren-Sahlis - Rudigsdorf <1947 <74 gering C+T nein nein 1
68.4. Rudigsdorf - Kreisgrenze (ABG) <975 <64 nicht gegeben D nein nein ohne
69.1. |K 7938 K7990 - Roda <744 <80 nicht gegeben D nein nein ohne
69.2. Roda - Theusdorf <671 <32 nicht gegeben D nein nein ohne
69.3. Theusdorf - Syhra <671 <32 nicht gegeben D nein nein ohne
69.4. Syhra - Kolka <671 <32 nicht gegeben D nein nein ohne
69.5. Kolka - Ossa <671 <32 nicht gegeben D nein nein ohne
69.6. Ossa - Seifersdorf <658 <29 nicht gegeben D nein nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010 ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstralten

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedsutung der Strecke fir
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer . Radverkehrsanlage aus den Radverkehr Radavr::;eehrs- Prioritit
Nr. Bunog bTv verkehr Kurvigkeit Verkehrs“sicherheits- Netzklasse Schuler- vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km ELIIe B verkehr
69.7. Seifersdorf - B 175 <748 <62 nicht gegeben D,z T.C+T nein nein ohne
70.1. |K 7940 Dolsenhain - Gnandstein <1425 <98 nicht gegeben D+T nein nein ohne
70.2. Gnandstein - Kohren-Sahlis <1140 <83 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
70.3. Kohren-Sahlis - Walditz <1140 <83 nicht gegeben D nein nein ohne
70.4. Walditz - Niederpickenhain <1140 <83 nicht gegeben D nein nein ohne
70.5. Niederpickenhain - Wenigossa <1140 <83 nicht gegeben D+T nein nein ohne
70.6. Wenigossa - K 7943 <1140 <83 nicht gegeben D nein nein ohne
71.1. |K7942 Kreisgrenze (ABG) - Meusdorf <1952 <119 gering ohne nein nein ohne
71.2. Meusdorf - Rathendorf <1952 <119 gering z.T.D nein nein ohne
72.1. |K7943 Geithain - Bruchheim <1899 <117 gering C nein nein 1
72.2. |K7943 Bruchheim - Oberpickenhain <1899 <117 gering D nein nein ohne
72.3. Oberpickenhain - Rathendorf <1899 <117 gering D nein nein ohne
73.3. Rathendorf - Kreisgrenze (FG) <1899 <117 gering ohne nein nein ohne
74.1. |K7950 B 176 - Kieritzsch <709 <33 nicht gegeben T nein nein ohne
74.2. Kieritzsch - S 71 <709 <33 nicht gegeben T nein nein ohne
75.1. |K7951 GroRstolpen - Drof3kau <1706 <150 gering D,z T.D+T nein teilweise ]
75.2. DroRkau - Oellschiitz <1706 <150 gering D nein nein ohne
75.3. Oellschiitz - Hohendorf <1706 <150 gering D nein nein ohne
75.4. Hohendorf - Berndorf <1706 <150 gering D nein nein ohne
75.5. Berndorf - Kreisgrenze (ABG) <1706 <150 gering D bis 9 nein ohne
76.1. |K 7952 Kreisgrenze (ABG) - S 61 < 346 <31 nicht gegeben ohne nein nein ohne
77.1. |K7953 Gatzen - S 61 <481 <62 nicht gegeben z.T.D nein nein ohne
78.1. |K7954 | Auligk - Michelwitz (S 61) <209 <16 nicht gegeben 2T I ' ;LD' z nein nein ohne
Radweg
79.1. [K7956 |Zitzschen - GroRdalzig <1075 <123 nicht gegeben D+T bis 9 n‘i"c’:t‘aBr;du‘Tgsfzzrs ohne
Landkreises

79.2. GroRdalzig - Tellschitz < 556 <34 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
79.3. Tellschitz - GroRstorkwitz < 556 <34 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke filr
. den Radverkehr Radverkehrs-
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer Radverkehrsanlage aus e Prioritit
DTV Kurvigkeit i its- iler-
B nung verkehr Y Verkehrs“szherhelts Netzklasse ?,Z?:;:: vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km grunden
80.1. |K 7957 Werben - Seegel <870 <100 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
80.2. Seegel - Peillen <870 <100 nicht gegeben C bis 9 nein ohne
80.3. Peien - Scheidens <870 <100 nicht gegeben C bis 9 nein ohne
80.4. Scheidens - Lében <870 <100 nicht gegeben C bis 9 nein ohne
80.5. Lében - Zitzschen <1077 <143 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
80.6. Zitzschen - B 186 <1077 <143 nicht gegeben D+T bis 9 nein ohne
81.1. |K7958 GroRdalzig - Kleindalzig <809 <114 nicht gegeben C+T nein nein ohne
81.2. Kleindalzig - B 186 <809 <114 nicht gegeben C+T nein nein ohne
82.1. |K7960 Kreisgrenze (SK) - Meyhen <518 <64 nicht gegeben ohne nein nein ohne
82.2. Meyhen - Schkeitbar <518 <64 nicht gegeben D nein nein ohne
82.3. Schkeitbar - Seebenisch < 3482 <301 mittel D,z T.D+T nein nein 1]
82.4. Seebenisch - Géarnitz < 3482 <301 mittel B+T bis 9 nein 1]
teils vorhanden
82.5. Garnitz - Kulkwitz (B 186) <3482 <301 mittel B+T bis 9 von OA Kulkwitz 1]
bis B186
82.6. Kulkwitz (B 186) - Géhrenz <1500 <148 gering z.T.B,z.T.C bis 9 nein 1
82.7. Gohrenz - Alberdorf (K 7961) <1500 <148 gering zT.C :-_II_ zT.D bis 9 nein 1]
von Miltitz -
83.1. |[K7961  |Kreisarenze (L, B181)- <4936 <316 hoch ohne nein Frankenheim ohne
Frankenheim gemeinsamer
Geh/Radweg
83.2. Frankenheim - Lindennaundorf <4936 <316 hoch D nein nein 11
83.3. Lindennaundorf - Kreisgrenze (L) <4936 <316 hoch D+T nein nein 1]
Kreisgrenze (L) - zwischen K 7960
83.4. 9 ! <4936 <316 hoch D+T nein bis Kreisgrenze L ]
Albersdorf/Kreisgrenze (L)
Rad/Gehweg
84.1. |K7963 B87-S77 <2096 <441 mittel D,z T.D+T nein nein 1]
84.2. Kleinlehna (S77) - GroBlehna < 1462 <197 gering zT.B :-_I;_ zT.D nein nein Il
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke fiir
. den Radverkehr Radverkehrs-
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer Radverkehrsanlage aus anlage Prioritit
Nr. nung DTV Kurvigkeit | verkehrssicherheits- Schiiler- 9
verkehr iind Netzklasse verkehr vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km grunden
84.3. GroRlehna - B 186 < 3536 < 860 mittel ohne nein nein ohne
nur zwischen
85.1. |K 7990 Eschefeld - Frohburg <2038 <77 gering C+T bis 49 Frohburg und ohne
Teichhaus
85.2. Frohburg - Greifenhain < 2866 <227 mittel B+T bis 49 nein 1]
85.3. Greifenhain - Hermsdorf <1229 <59 nicht gegeben D bis 9 nein ohne
85.4. Hermsdorf - Oberfrankenhain <1374 <50 nicht gegeben D nein nein ohne
85.5. Oberfrankenhain - Tautenhain <2158 <114 gering D nein nein ohne
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 8: Handlungsbedarf an Kreisstraken

MaR der Gefdahrung des Radverkehrs Notwendigkeit einer Netzbedeutung der Strecke filr
. den Radverkehr Radverkehrs-
Lfd. | Bezeich- Abschnitt Seheer Radverkehrsanlage aus e Prioritit
DTV Kurvigkeit i its- iler-
Nr. Bunog verkehr . Verkehrs“szherhelts Netzklasse ?,Z?:;:: vorhanden?
Kfz/24 h Kfz/24 h gon/km grunden
85.6. |[K 7990 Tautenhain - Ebersbach <479 <41 nicht gegeben D+T nein nein ohne

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

hoch: DTV Uber 5.000

mittel: DTV Uber 2.500 oder tiber 1.500 und grof3er Schwerverkehr bzw. groRe Kurvigkeit

gering: DTV uber 1.500

nicht gegeben: DTV kleiner 1.500
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 9

Planungsgrundsatze fiir Radverkehrsnetze [9]

Grundsatz

Bedeutung

Netzwirksamkeit

Erst ein zusammenhdngendes Radverkehrsnetz
macht das Radfahren attraktiv. Vor allem auf
Hauptverbindungen mussen Lucken beseitigt
werden.

Verbindung von wichtigen Quellen und Zielen
des Radverkehrs

Quell- und Zielpunkte des Radverkehrs, wie
Wohngebiete, Bildungseinrichtungen, Einkaufs-
zentren, Haltestellen des OPNV, Arbeitsplatz-
konzentrationen, Naherholungsgebiete,  Sport-
statten, Bader etc., sollten Uber sichere und
komfortable Radverbindungen erreichbar sein und
untereinander verbunden werden (Umsetzung des
Wunschliniennetzes)

Auswahl von Strecken mit Zeitvorteilen

Umwege kosten Zeit und argern Radfahrer.
Deshalb muss das Radverkehrsnetz hinreichend
dicht sein. (Als Anhaltspunkt wird eine
Maschenweite fir Hauptverbindungen von 500 —
1.000 Meter, fir Nebenverbindungen von 200 — 500
Meter genannt.)

Attraktivitit von Verbindungen

Attraktive und erlebnisreiche Verbindungen werden
von Radfahrern besonders geschétzt. Dies trifft im
Speziellen auf den Freizeitverkehr zu.

Beriicksichtigung verschiedener
Nutzergruppen

Radfahrer unterscheiden sich im Hinblick auf
koérperliche Verfassung und Fahrkompetenz. So
sind z. B. Radverkehrsverbindungen fiir Schul-
wege Uber verkehrsarme Strallen anzubieten.

Soziale Sicherheit

Aspekte der objektiven und subjektiven Sicherheit
mussen bei der Netzplanung Beachtung finden. So
sollten zu Strecken, die z. B. bei Dunkelheit den
Anforderungen der sozialen Sicherheit nicht
geniigen, Alternativrouten angeboten werden.

Aufstellen eines Sofortprogrammes

Kostenglinstige MalRnahmen sind einfach und
schnell zu realisieren und kdnnen einen groRRen
Beitrag zur Entwicklung eines flachendeckenden
Radverkehrsnetzes leisten.

Prioritatenliste

Ganz oben auf der Prioritatenliste sollten folgende
Maflnahmen stehen: Optimierungen an Unfall-
schwerpunkten, Netzlickenschlisse an Haupt-
verkehrsverbindungen, Schulwegsicherung.
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KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010 ANLAGE 9

Ablauf der Planung eines Radverkehrsnetzes

| 'Fest'iegung des ﬁlanungsraums ]

l

Planungsunterlagen
StraBenMWege | Quellen/Ziele Unfélle | Verkehrsstérken

_ 1 Ll = =
[ Angebotskarte ] [ Problemkarte ]

[ Wunschliniennetz |

| l

Umverle gung auf Straen und We%e_l

| Netz der Hauptverbindungen |

| untergeordnete Verbindungen |

MaBnahmen
Netz ] Ubrige Stralien

1 |

Dringlichkeit
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ANLAGE 10: ABWAGUNGSPROTOKOLL

Nr. | TOB Eingang Bemerkungen zur Stellungnahme Abwégungsergebnis
1 Stadt Bohlen keine Stellung-
nahme
2 Grole Kreis- 03.08.2010 Erganzung Anlage 3: )
stadt Borna e Hinweise auf Ergdnzungen und Anderungen an Wirtschafts- Der nachgemeldete Bestand und Bedarf wurde tberprift und
wegen als vorhandene Radwege, Uberarbeitung Listen Be- ggf. in Anlage 3, 4 und 7 eingearbeitet. In Anlage 4 werden
stand, Bedarf, Sonstige Verbindungen nur eigensténdige Radverkehrsanlagen aufgenommen.
Anlage 6: Routenverlauf wurde wie in Anlage 3 korrekt dargestellt, ge-
Hinweis auf falschen Routenverlauf siidlich Bockwitzer See andert
Anlage 8:
in Liste fehlt vorhandener Radweg entlang der K 7932 Ab- Anlage 8 stellt den Handlungsbedarf, nicht den Bestand dar
schnitt B 93-Regis-Breitingen
Forderung von Vorschlagen fir Standorte von Ride&Bike- Standorte von Ride&Bike-Anlagen fir den motorisierten Indi-
Anlagen fur den motorisierten Individualverkehr auferhalb vidualverkehr sind bei ermitteltem Bedarf in die Radwegekon-
von Bahnhéfen an Ausgangspunkten fiir Radtouren zeption der Kommune aufzunehmen.
Hinweis auf neue Park&Ride-Anlage in Borna mit 78 Stellplat- |Hinweis wurde in Tabelle 8 aufgenommen
zen
Anlage 3: Die K 7932 ist gelb als KreisstralRe darzustellen Hinweis wird in Anlage 3 eingearbeitet
3 Stadt Frohbur: Erganzungen
g M 27.7.2010 - Textteil, Tab. 2: Qualitatsverbesserung der Oberflaichen | Tabelle wird ergénzt
zwischen Frohburg und Kohren-Sahlis anstreben.
- Textteil, Tab. 3: Wyhratal-Radroute ist um die Stadt Koh- |Tabelle wird ergénzt
ren-Sahlis zu erganzen
- Beriicksichtigung der gemeldeten Routen, insbesondere | Der Landkreis Altenburger Land und die Altenburg Tourismus
Anbindung nach Pahna GmbH wurden beteiligt. Vorliegende Konzeption harmoniert
mit deren Anschlissen. Der geplante Radweg zwischen
Nenkersdorf und Frohburg am Harthsee wurde in Anlage 7
erganzt. Der Trassenbestand wurde erganzt.
4 Stadt Geithain M 20.7.2010 Hinweis: RVK von Geithain-Narsdorf ist mit einzubeziehen RVK Geithain wurde in Konzeption unter Punkt 2.2.5 ergénzt.

Hinweis: Bezeichnung KoRolLa,

Bezeichnung KoRolLa-Radroute wurde im Textteil tbernom-
men, die KoRolLa-Radroute wird zur Aufnahme in das Sach-
senNetz Rad als Sonstige Strecken vorgeschlagen, Anderung
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Hinweis: Aufnahme von Hauptziel Rochlitz-Altenburg

Hinweis: auf weitere komm. Radwegverbindungen, die in
Anlage 3 zu erfassen sind:

Hinweis: mangelhafte Aussagen in Anlage 4, gesonderte
Abstimmung gewunscht

Hinweis: Mit der Stilllegung der Bahnhdfe Colditz und Rochlitz
sollte den gut erschlossenen Bahnhéfen Geithain und
Narsdorf eine héhere Bedeutung zugemessen werden.

Hinweis: Frauendorf ist kein Bahnhof/Haltepunkt mehr

Hinweis: Weg Geithain-Stollsdorf soll in Kategorie D oder E
aufgenommen werden (Anlage 6)

Hinweis: Im Zuge der neuen A 72 entstehen ca. 17 km neue
Wege, die fur den Tourismus und den Alltagsradverkehr eine
Rolle spielen kénnten.

wird auch in Anlage 1.2 eingearbeitet

Die Hauptziele sind in der RVK Sachsen festgeschrieben,
Rochlitz-Altenburg ist kein Hauptziel. Zwischen Altenburg und
dem Mulderadweg ist eine Verbindung als ,Brickenradweg*
geplant— dieser bindet jedoch in Penig an.(siehe SN LK Al-
tenburger Land)

Die Anlage 3 wurde aus dem von den Kommunen gemelde-
ten Bestand und Bedarf erstellt. Die Wege wurden in Anlage 3
erganzt. Fir die Netzklassifikation haben diese Wege keine
Bedeutung

In Anlage 4 sind nur selbststédndige Radverkehrsanlagen
erfaldt.

Das Wunschliniennetz Anlage 5 wurde nach der Methodik der
RVK Sachsen erstellt. In der Stellungnahme des Nachbar-
landkreises Mittelsachsen wurden keine weiteren Verbindun-
gen gefordert.

Der Haltepunkt Frauendorf wird geléscht, Anlage 5 wird ge-
andert:

Hopfgarten-Geithain

Elbisbach-Geithain

Prie3nitz-Geithain

Frauendorf-Geithain

Roda-Geithain

Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritdten wurde
nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Die Netzklasse
A zwischen Geithain und Rochlitz wird Uber die Trasse der
KoRolLa — Radroute hergestellt.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen. Nach Realisierung
der neuen Wege kénnen diese in einer Fortschreibung der
RVK aufgenommen werden.

5 Stadt Groitzsch

keine Stellung-
nahme
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6 Stadt Kitzscher

|

30.07.2010

Aussage zu Radweg Grimma — Borna

Forderung Trassenflihrung Uber Kitzscher

Variante 1: Grof3es Furstenholz-FI6Rberger Weg-Kitzscher-
Dittmannsdorf-B 176

Variante 2: strallenbegleitend an S 48 Bad Lausick-Beucha-
Wistungsstein-Kitzscher — Dittmannsdorf-B 176

Die Stadt Grimma lehnt in der Stellungnahme eine Fihrung
Uber Kitzscher ab. In einer gesonderten Beratung zur regio-
nalen Hauptradroute Grimma-Borna am 21. September 2010
wurde mit den beteiligten Kommunen eine Trasse abge-
stimmt, die zum grof3en Teil den ehemaligen Bahndamm
GrofRbothen-Borna nutzt und nérdlich von FI6Rberg abzweigt
und dann Uber Kitzscher nach Borna fiihrt.

7 Stadt Kohren-
Sahlis

28.07.2010

Hinweise Anlage 8:

- 70.1 Dolsenhain — Gnandstein, Verbindung zwischen
Radweg Altenburg-Colditz und Dolsenhain soll aufge-
nommen werden, Prioritat zu niedrig

- 70.2 Gnandstein-Kohren-Sahlis, Einstufung in das Tou-
ristische Netz (Burg Gnandstein), zur Zeit liegt Verbin-
dung Altenburg-Colditz auf Kreisstral’e, Radweg erfor-
derlich

-70.4/ 70.5/ 70.6, Notwendigkeit fur Verkehrssicherheits-
mafRnahmen

- 71.1/ 71.2 Prioritat erhéhen? Verbindung nach Penig

- 68.2, Einstufung in Netzklasse T, Verbindung von Froh-
burg (J&gerhaus) nach Kohren-Sahlis, KreisstralRe

Hinweise Anlage 4:

Angaben fir FahrradstralRe Dolsenhain — Kohren-Sahlis ist
doppelt?

Hinweise Anlage 7:

- RW Kohren-Sahlis — Rochlitzer StralRe — Terpitz nach
Syhra (KOROLA-Weg — Wiste Delle) und nach
Wenigossa sollte ergénzt werden

- Oberflachenverbesserung auf RW Altenburg-Colditz im
Bereich Dolsenhain-Leinawald

- Oberflachenverbesserung Bahndamm Frohburg-Kohren-
Sahlis

- RW Sahlis — Jahnshain und Pflug-Altm&rbitz-Neuhof-
Lindenvorwerk fehlt?

- RW Gnandstein-Stockigt-Streitwald-Frohburg und
Dolsenhain-Wustenhain-Kohren-Sahlis

- Terpitz-Syhra-Kolka-Geithain

- Kohren-Sahlis nach Rudigsdorf (Schulstraf3e)?

Die Radwegabschnitte an der K 7940 und K 7936 sind als
Bedarf aufgenommen. Die Einordnung der Wege in Katego-
rien und Prioritdten wurde nach der Methodik der RVK Sach-
sen ermittelt. Entsprechend der ermittelten Verkehrsbelas-
tungszahlen sind Radverkehrsanlagen aus Verkehrssicher-
heitsgrinden nicht notwendig.

Der touristische Radweg liegt nicht auf der K 7936. Eine Ein-
stufung in die Netzklasse T erhoht hier auch nicht die Prioritat.

Anlage 4 wurde korrigiert

Der Wegabschnitt ist in Anlagen 1.2, 3 und 6 aufgenommen

Die Anlagen 4 und 7 wurden aus den Angaben der Kommu-
nen erstellt. Der gemeldete Bestand und Bedarf wurde in die
Karte Anlage 3 aufgenommen.

8 Grol3e Kreis-

M 29.7.2010

Hinweis: touristische Radwege unter Anlage 3 drunter legen

Die Anlage stellt den Bestand und den Bedarf an Radwegen,
unabhéngig von ihrer Bedeutung dar. Die Ubersichtlichkeit
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stadt Markklee-
berg

Hinweis Anlage 3: Berufsschule streichen und durch Volks-
hochschule/Musikschule ersetzen

Hinweis Anlage 3: Anderung Filhrung Radwege einarbeiten,

Hinweis Anlage 7: Anderung Filhrung Radwege einarbeiten,
siehe Schreiben und Anlage

Hinweis Anlage 4: Die Verbindungen zur Stadt Leipzig: von
Markkleeberg, Markkleeberger See und dem Cospudener
See sind nicht dargestellt.

Hinweis Textteil, Tabelle 2: verbale Ausfiihrung entspricht
nicht den aktuellen Planungen

Hinweis auf Entwicklungspotential ,Kohle-Dampf-Licht, Ein-
beziehung Werk Espenhain, Halde Trages, ehemalige Brikett-
fabriken Borna und Neukirchen

Hinweis Textteil, Tabelle 2, PleiReradweg: , Text nach Teil-
stiick der Nord-Siid-Route bitte streichen”

wird beim Darunterlegen der Touristischen Radwege nicht
erhéht.

Eine eigene Kategorie Volkshochschule/Musikschule wird
nicht eingefltihrt, die Kategorie Berufsschule wird um Volks-
hochschule erweitert.

Die Hinweise wurden in Anlage 1.2 und 3 eingearbeitet.

Anderung wurde in Anlage 7 eingearbeitet

Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritaten wurde
nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Fir das Um-
land von Markkleeberg ist Markkleeberg das nachste Mittel-
zentrum.

Anderung wurde eingearbeitet

Die in SachsenNetz Rad in der Prioritat Il enthaltene Nord-
Siid-Route wird als Kohle-Dampf-Licht-Route vermarktet und
hat weiteres Entwicklungspotential in siidliche Richtung. Die
weitere Routenflhrung ist von den anliegenden Tourismus-
verbanden zu entwickeln.

siehe auch Stellungnahme IHK Leipzig (Nr. 57) und Saale-
kreis (Nr. 73); (Konflikt zu Saalekreis Nr. 57)

Anderung wurde eingearbeitet

10 | Stadt Anderungswiinsche fiir Anlage 3 und 4 Anlage 3 stellt neben dem Bestand den angemeldeten Bedarf
Markranstadt 30.08.2010 an Radverkehrsverbindungen dar. Die Anderungen werden
eingearbeitet.
11 Stadt Pegau Kritik an Einstufung und Prioritat des Radweg-Bedarfs an S Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritdten wurde

7.7.2010

68, S 75, S 76 und K 7957

nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Das Maf} der
Gefahrdung des Radverkehrs wurde an Hand der gemeldeten
Verkehrsbelastung und des Schwerverkehrsanteils eingestuft.
Die Prioritdten wurden in der vorliegenden Konzeption nur fur
die in der Baulast des LK Leipzig liegenden Stralen aufge-
nommen.

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

08.10.2010, SEITE 4 VON 22



KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 10: ABWAGUNGSPROTOKOLL

Kritik an in Anlage 2 aufgefuhrten Problemzonen am Elster-
radweg

Der Elsterradweg wurde befahren und entsprechend den
SachsenNetz Rad Standards eingeschétzt. Die Befahrung ist
keine vollstédndige Schwachstellenanalyse.

Unmittelbar parallel liegender Radweg wird nach Rickspra-

Seifertshain-Fuchshain- Erdmannshain

Kritik an fehlender Zustandsanalyse aller Radwege

12 | Stadt Regis- Hinweis: Warum Einordnung der K 7932 zwischen Regis-
Breitingen ¥ 30.7.2010  |Breitingen in Prioritat Ill, wenn parallel bereits ein Radweg che mit Stadt Regis-Breitingen genutzt und ist als PleiRerad-
vorhanden ist? weg ausgeschildert. Damit kann Prioritat an K 7932 entfallen.
Hinweis: Notwendigkeit eines Radweges zwischen Deutzen Radweg an S 50 wurde als Bedarf in Anlage 1.2 eingetragen.
und Borna mit Abzweig Lobstadt Prioritaten werden nur fir die KreisstralRen vergeben.
Hinweis: auf Méglichkeiten der Anbindung Gber neue Radwe- | Die genannten Radwege sind erfallt und in den Anlagen 3
ge an der K 7932 und B 93 und 6 dargestellt. Entsprechend der Bewertungsmethodik der
RVK Sachsen erfolgt eine Einordnung in die Netzklasse A,
bzw. B, sieche Anlage 8. Die Verbindungen sind keine touristi-
schen Radrouten aus SachsenNetz Rad.
13 | Stadt Rétha keine Stellung-
nahme
14 | Stadt Zwenkau keine Stellung-
nahme
15 | Gemeinde keine Stellung-
Deutzen nahme
- siehe Pegau
16 Gemelnde' s. Pegau
Elstertrebnitz
17 | Gemeinde Es- keine Stellung-
penhain nahme
18 | Gemeinde Hinweis: auf gewiinschte Trassendnderung Leipzig-Elbe- Die gewunschte Trassenénderung stellt eine unnétige Ver-
Groliptsna 02.08.2010  |Radroute, nicht tber Albrechtshainer Weg, sondern tber langerung dar. Im Zusammenhang mit der geplanten Erweite-

rung des Kiesabbaues im Baufeld V wird eine Anderung der
Route perspektivisch notwendig. Es wird gepriift, ob die Rou-
te wieder auf die urspriingliche Trasse von Kleinpdsna in
Ostlicher Richtung direkt nach Albrechtshain verlegt wird.

Die fur den Altkreis Leipziger Land vorliegende ,Bestandsda-
tenanalyse fur die Radverkehrskonzeption des Landkreises
Leipziger Land® wurde als Grundlage fir die Radverkehrskon-
zeption fiir den Landkreis Leipzig genutzt. Fiir den Zustand
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Hinweis auf Aufnahme der Lénge des gesamten klassifizier-
ten Netzes in Tabelle Punkt 2.2.1

Kritik an geringer Beachtung Alltagsradverkehr im Raum
Grolpdsna: Fehlen von durchgéngigen, alltagstauglichen
Verbindungen nach Leipzig, Naunhof und Grimma entlang S
38 und S 43

Forderung nach Klarung der Radwegeplanungen und Priorita-
ten im Bereich Guldengossa-Auenhain (Anl. 8, Nr. 59.3 und
59.4)

Kritik an Prioritatsstufe Nr. 55.1, K 7901 Kreisgrenze —
Seifertshain, wichtig fiir Anbindung an GroRBp&sna und ins
Oberzentrum Leipzig

der Radverkehrsanlagen sind die Stadte und Gemeinden
zustandig, auf deren Territorium dieser sich befindet.

Daten wurden eingearbeitet

Die Bedarfsliste Anlage 7 wurde an Hand der von den Stadte
und Gemeinden zugearbeiteten Daten erstellt. Die Stadtever-
bindung ist Uber touristische Radwege abseits der Staatsstra-
3en gewahrleistet. Die Prioritdten wurden in der vorliegenden
Konzeption nur fur die in der Baulast des LK Leipzig liegen-
den Strallen aufgenommen.

Die Netzklassifikation Anlage 6 im Bereich Guldengossa —
Auenhain wird von der K 7923 auf die parallele Autobahnbri-
cke mit vorhandener Radwegfuhrung umgelegt. Die Prioritat
und der Bedarf entfallen damit.

Fir die K 7901 liegt keine Bedarfsmeldung von der Gemeinde
GrofRpdsna vor. Es wurde lediglich ein Ausbaubedarf fiir eine
parallele sonstige Radverkehrsverbindung angemeldet. (al-
ternative Streckenfiihrung)

Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritdten wurde
nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt.

19 | Gemeinde Kit- s. Pegau
zen
20 | Gemeinde s. Geithain
Narsdorf
21 Gemeinde keine Stellung-
Neukieritzsch nahme
22 | Stadt Bad Lau- 14.7.2010 Hinweis: _Korrektur von Symbglen der Schulgn Korrekturen wurden in Anlage 3 eingearbeitet
sick - - GS 6stlich der Bahnlinie in Neubaugebiet
- BS unmittelbar 6stlich der Bahnlinie
- An die Stelle GS gehért MS
23 | Stadt Brandis 29.7.10 Hinweis Textteil Tabelle 8: bei Bahnhof Beucha ,2007 Baube- |Anderung wurde eingearbeitet

ginn fur* durch ,gebaut 2007 ersetzen
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Hinweis Anlage 7: warum sind Rubriken mit k. A. gekenn-
zeichnet?

Hinweis auf Textteil, Punkt 2.1.6: Ergénzung zu Aktivitaten
der Stadt Brandis, touristisches Radkonzept

Vorschlag: Routenverlegung der Leipzig-Elbe-Radroute durch
Brandis von der Mathildenstralle auf die Beuchaer Stra-
Re/Markt

Hinweis auf neuen Rad-Rastplatz zwischen Brandis und
Beucha

Forderung: Bedarf an Radwegen entlang von Staatsstral3en
wird zu wenig berucksichtigt, Forderung nach weiteren Analy-
sen

Bedarfsmeldung an Radweg zwischen Brandis und Polenz
Bedarf an Radweg zwischen Brandis-Waldsteinberg-Naunhof

Daten der Anlage 7 basieren auf der Zuarbeit der Stadt Bran-
dis, Ergédnzungen wurden vorgenommen

Ergénzungen wurden in Textteil eingearbeitet

Vorschlag wurde in Textteil, Tabelle 2 aufgenommen,

Rastplatze werden in der RVK des LK Leipzig nicht erfalt.

Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritaten wurde
nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Das MaR der

Gefahrdung des Radverkehrs wurde an Hand der gemeldeten
Verkehrsbelastung und des Schwerverkehrsanteils eingestuft.

Die Prioritdten wurden in der vorliegenden Konzeption nur fir
die in der Baulast des LK Leipzig liegenden StralRen aufge-
nommen.

stadt Grimma

- Vorzugsvariante an S 11 mit Ausbau der noch fehlenden
Radwege in den Ortslagen, Bahntrasse nur 2. Wahl

- Verknupfung mit Mulderadweg am Kloster Nimbschen

- Fihrung in GroRRbardau: von Kleinbardau um Sportplatz
herum-GroRbothener Strale-durch Siedlung bis zur
Nimbschener Stralle

- Abstimmung der Fihrung durch Kleinbardau

- Bei zwingender Ausfuhrung der Bahntrasse wird auch
die Anbindung von Grof3bothen gefordert

24 | Stadt Colditz Hinweis: Trasse des Mulderadweges auf der Kreisstralie Die Verkehrsbelastung ist derzeit so gering, dass die Not-
10.08.10 8391/8392 zwischen Colditz und Rochlitz ist nicht ideal. Per- |wendigkeit einer gesonderten Radverkehrsanlage zurzeit
spektivisch sollte dafiir die ehemalige Bahntrasse genutzt keine Prioritat hat.
werden.
25 | Groke Kreis- M 97 0710 nur Aussage zu Radweg Grimma — Borna

In einer gesonderten Beratung zur regionalen Hauptradroute
Grimma-Borna am 21. September 2010 wurde mit den betei-
ligten Kommunen eine Trasse abgestimmt, die zum grof3en
Teil den ehemaligen Bahndamm GroRRbothen-Borna nutzt und
ndrdlich von Fl6Rberg abzweigt und dann Uber Kitzscher nach
Borna fihrt.
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- Zielstellung Verbindung der beiden wichtigsten Stadte
des Landkreises mit einer zligigen Radtrasse, deshalb
Ablehnung der Trassenverlegung Uber FI6Rberg oder

Kitzscher
26 | Stadt keine Stellung-
Mutzschen nahme
27 | Stadt Naunhof keine Stellung-
nahme
keine Hinweise
28 | Stadt Nerchau 7710
keine Hinweise
29 | Stadt Trebsen 30.7.10
30 | GroRe Kreis- Forderung nach Prioritatserhéhung von Il auf | Radweg Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritaten wur-
stadt Wurzen ¥l 29.7.10 Roitzsch — Korlitz (K 8314) mit Begriindung der Uberlagerung | de nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Der Ful3-
mit Jacobs-Pilgerweg gangerverkehr hat darauf keinen Einflul3.
31 Gemeinde Bel- | keine Stellung-
gershain nahme
32 | Gemeinde Ben- | keine Stellung-
newitz nahme
33 | Gemeinde Hinweis: Fir die Verbindungen von OA Zweenfurth nach Der Abschnitt zwischen Ortsausgang Zweenfurth und Land-
Borsdorf 10.09.2010 | Hirschfeld und die Anbindung zum neu gebauten Radweg in kreisgrenze Richtung Hirschfeld wird als Lickenschluf3 in die
Baalsdorf als Lickenschluss wird dringender Handlungsbe- Netzklasse E eingeordnet. Eine Prioritat wird nach der Me-
darf angemeldet. thodik der RVK Sachsen damit nicht erreicht.
34 | Gemeinde Fal- keine Stellung-
kenhain nahme
35 | Gemeinde Y keine Hinweise
gemeinde 12.7.2010
36 | Gemeinde Hinweis Anlage 7: Kleinzschepa-GroRzschepa Nr. 5 und Die Anlage 7 wurde korrigiert.
Hohburg ¥ 20.7.2010 || gptitz-Wurzen Nr. 1 sind doppelt aufgefiihrt
Hinweis Anlage 8: es liegen noch keine aktuellen Verkehrs-
zahlen vor
37 | Gemeinde Ma- keine Stellung-
chern nahme
38 | Gemeinde keine Stellung-
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Otterwisch nahme
39 | Gemeinde keine Stellung-
Parthenstein nahme
40 | Gemeinde Hinweise zu Anlage 5:
Thallwitz 26.7.2010  die héhere Bedeutung des Freibad Bohlitz fiir die Orte | Récknitz hat eine Verbindung zum Freibad Bohlitz. Fir
Récknitz und Zwochau ist zu berticksichtigen. Zwochau ist das nachstgelegene Freibad bei Hohburg. Das
- Die Verbindungen zwischen Récknitz und Zwochau feh- | mathematische Modell der Methodik erstellt damit eine Ver-
len. bindung in diese Richtung.
- Der in der Konzeption aufgenommene Radweg von zwi-
schen Thallwitz-Lossa nach Boéhlitz (zw. 135 und 138 zu | Der Radweg ist als Bedarf in Anlage 3 enthalten.
142) fehlt.
Hinweis zu Anlage 7: Der Weg von Nischwitz zur S 19 entlang | Der Radwegbedarf entlang der K 8311 von Nischwitz nach
K 8311 (Nr. 4) ist nicht ausgewiesen Groldzschepa Uber die S 19 wurde in Anlage 7 aufgenom-
men. In Anlage 3 und 8 ist der Bedarf ausgewiesen.
Hinweis zu Anlage 8: Forderung der Erhéhung der Prioritat Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritaten wur-
der Ifd. Nr. 9.3, 10.1 und 9.4, de nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Nach
Rucksprache mit dem Strallenverkehrsamt ist die Strecke
Récknitz-Bohlitz von der Unfallkommission nicht als Unfall-
schwerpunkt erfasst (obwohl bereits todl. Unfélle mit Radfah-
rer vorgekommen sind)
41 Gemeinde keine Stellung-
Thimmlitzwalde | nahme
42 | Gemeinde M 14.7.2010 keine Hinweise
Zschadraf} o
43 | LRA LK Leipzig M SG Naturschutz: Hinweis auf rechtzeitige Beteiligung bei Aus- |Hinweise werden bei weiterer Planung berlicksichtigt
— Umweltamt 29.07.2010 | ynd Neubau von Radwegen in Bezug auf naturschutzrechtli-
chen Belange, insbesondere auf der ehemaligen Bahnstrecke
Kohren-Sahlis-Gnandstein
SG Forst und Jagd: umfangreiche Hinweise auf Rechtslage Hinweise werden bei weiterer Planung berlcksichtigt
zu nichtéffentlichen Wegen in Waldgebieten, grundsatzlich
Abstimmung mit Waldeigentimer erforderlich, ggf. vertragli-
che Vereinbarungen
44 | LRA LK Leipzig 6710 Hinweis zu Textteil Punkt 2.2.1: Die Zustandigkeiten der Ver- | Die Korrektur wurde in Textteil Punkt 2.2.1 eingearbeitet.

— Stralen-

kehrssicherungspflicht sind entsprechend SachsStrG, § 44 zu
korrigieren.
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verkehrsamt
45 | LRA LK Leipzig 6.8.10 Hlinweis: Abstimmung bei konkreten Planungen in den Berei- |Hinweis wird bei weiterer Planung berucksichtigt
— ALE (Herr e chen:
Trefflic£1) - Denkwitz-Cannewitz
- K 7930 Rétha-Kahnsdorf
- K 8343 ZschadraR-Podelwitz
- S 44 Colditz-Zschadraf}
45a | Vermessungs- M Hinweis: Trassenverlauf entspricht dem gemeldeten Bedarf von der
amt, Bereich 22.09.10 Touristische Trasse verlauft zwischen Grofizschepa und Gemeinde Hohburg und liegt auf vorhandenen Feld- und
Landwirtschaft Kleinzschepa und zwischen Miglenz und Falkenhain Gber Wiesenwegen.
landwirtschaftliche Flédchen
46 | LRA LK Leipzig Hinweise auf beauftragte Radwegplanungen, Bauausfiihrung | Hinweise wurden eingearbeitet
— StraRen- und 5.8.10 und Fertigstellungen an Kreisstra3en
Hochbauamt
47 | LRA LK Leipzig Hinweis zu Textteil Punkt 2.2.2: Erfahrungswert Grundschiiler | Passus wurde in Textteil gedndert.
— Kultus-amt/SG 6.7.10 fahren nicht in aulRerértlichen Relationen, Passus kann des-
Schiilerbef../ halb gestrichen werden
OPNV Hinweis zu Textteil Punkt 2.2.2: Warum wird in die Gewich- Die Mithahmemdglichkeit von Radern ist in Bussen derzeit
tung der OPNV (Bus) nicht herangezogen. noch sehr begrenzt. Die Gewichtung entspricht der RVK
Sachsen.
Hinweis zu Textteil Punkt 4.1: Der Landkreis ist nicht zustan- Passus wurde in Textteil gedndert. Im MalRhahmekatalog
dig fur Verknipfungspunkte des OPNV. Investitionen zur Tabelle 9 wird die enge Verknlipfung angestrebt. Im Nahver-
Errichtung fallen an bei den Stadten und Gemeinden und dem | kehrsplan des LK Leipzig sind unter Punkt 4.4 die Forderun-
ZVNL in Zusammenarbeit mit den Stadten und Gemeinden. gen nach Fahrradabstellanlagen fiir Verknipfungspunkte 1.
und 2. Ordnung enthalten.
Hinweis zu Textteil Punkt 4.3.1: Der Landkreis sollte zusam- Passus wurde in Textteil Gbernommen.
men mit dem Aufgabentrdger des SPNV und den Baulasttra-
gern der Zugangsstellen auf eine Errichtung von integrierten
Fahrradstationen hinwirken.
Hinweis zu Textteil 4.3.1: ,Der Landkreis Leipzig als Aufga- Passus wurde gestrichen.
bentrager fir den OPNV sollte daflir Sorge tragen, dass die
Ziele und Grundsatze dieser Konzeption bei der Ausgestal-
tung der Nahverkehrsplane beachtet werden.
48 | TV Leipziger Forderung: Einstufung Neuseenlandradroute als regionale Im SachsenNetzRad ist die Neuseenlandroute keine regiona-

Neuseenland

M 29.7.10

Hauptradroute

le Hauptradroute mit Prioritat Il. Diese Route wird zur Auf-
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e.V.

Hinweis: Der Tourismusverein hat von einer Vermarktung der
Regionalen Hauptroute ,Stuidliche Schlachtfelder® bezuglich
Streckenfihrung und Namen Abstand genommen. Die Stre-
ckenfiihrung und der Name werden Uberarbeitet. Uberarbei-
tung der Streckenfiihrung und der Namensgebung soll im
Konzept verankert werden.

Das Logo fur Kohle-Dampf-Licht-Radroute ist einzuarbeiten.

Hinweis zu Textteil Tabelle 2: Pleileradweg ist jetzt auf Ge-
biet LK Leipzig ausgeschildert.

Hinweis zu Textteil Tabelle 2: Anregung auf differenzierte
Darstellung des Inneren und Aufderen Griinen Ringes

Hinweis: Aufnahme von Hinweis auf Handbuch , Touristisches
Informations- und Leitsystem im Leipziger Neuseenland® mit
weiterfihrenden Empfehlungen fir das einheitliche Layout im
Neuseenland ins Konzept.

nahme als Regionale Hauptroute fir das SachsenNetz Rad
vorgeschlagen. Die Qualitat und Routenfihrung ist zu verbes-
sern.

Die Route ist in SachsenNetzRad als Prioritat || enthalten. Die

vorgesehene Optimierung der Streckenfiihrung und Anderung
der Namensgebung wird vom Landkreis Leipzig unterstitzt.

Das Logo wurde im Textteil eingearbeitet. In Unterlage 1.2
wird es ebenfalls Gbernommen.

Hinweis wird in Tabelle 2 berticksichtigt.

Differenzierung wurde in Tabelle 3, Textteil eingearbeitet.

Hinweis auf Handbuch ,Touristisches Informations- und Leit-
system im Leipziger Neuseenland“ wurde in Textteil aufge-
nommen.

49

FVV Kohrener
Land e.V.

29.7.10

Hinweis auf Schwerpunkte:

- Beschilderung KoRoLa-Weg entsprechend Richtlinie

- Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit des KoRo-
La-Weges im Bereich Terpitz — ,Wuste Delle” (Stadt Koh-
ren-Sahlis)

- Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit des Rad-
weges zwischen Terpitz und Ossa (Stadt Kohren-Sahlis)

- Verbesserung der Oberflachenbeschaffenheit der Alten-
burg-Colditz-Radroute in den Bereichen Dolsenhain —
Leinwald (Stadt Kohren-Sahlis) und Kohren-Sahlis —
Frohburg Bimmelbahnstrecke (Stadte Frohburg und Koh-
ren-Sahlis)

- Fortfuhrung Radweg See-Camping Altenburg-Pahna
nach Frohburg

- Férderung des Projektes Radweg Borna — Grimma

- Anregung einer gemeinsamen Publikation zu , Touren-

Hinweise werden zur Kenntnis genommen, fiir die Beschilde-
rung und den Zustand sind die anliegenden Kommunen zu-
standig.

Die Anbindung nach Pahna wurde nochmals mit der Stadt

Frohburg abgestimmt. Der Bestand wurde auf Anlage 3 er-
ganzt.

Die Planung wird von der Stadt Borna beauftragt und vom
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vorschlage im Landkreis Leipzig zum Radwandern®

Landkreis Leipzig finanziell unterstitzt.

50 | TV Colditzer 7 Zustimmung
Muldenland e.V. 20.7.2010
5 _ Zustimmun
51 | TV Sachs..Bur 20.7.2010 g
gen- u. Heide-
land e.V.
52 | Naturpark keine Stellung-
Muldenland e.V. | nahme
53 | LPV Muldenland 30.7.10 Zustimmung
e.V. o
54 | Griner Ring 22 09.10 Hinweis: . ) . _ o _
Leipzig VI Optimierungsbedarf an Routenflihrung Radroute Aullerer Optimierungsbedarf und Beschilderung wird im Textteil Tabel-
Griner Ring Leipzig im Bereich Naunhof/Pflaumenallee, le 3 aufgenommen
Markranstadt/Groflehna und Beucha/Bergkirche
Beschilderung entspricht nicht den Richtlinien zur Fahrrad-
wegweisung im Freistaat Sachsen
55 | ZV Kommunales | keine Stellung-
Forum nahme
56 | ADFC Leipzig 15.9.10 Hinweise und Forderungen:
eV, e Betrachtung der innerértlichen Radverkehrsbedingungen in Die 2009 erstellte Bestandsdatenanalyse flr die Radver-

Bezug auf Zustand, Komfort, Sicherheit, Beschilde-
rung/Markierung und Benutzungspflicht

kehrskonzeption des Altkreises Leipziger Land aus dem Jahre
2009 ist Grundlage fiir die vorliegende Radverkehrskonzepti-
on. Eine Schwachstellenanalyse der innerértlichen Radnetze
wird jedoch nicht Bestandteil der Konzeption fiir den Land-
kreis Leipzig. Konkrete Bestandsaufnahmen und daraus sich
ergebene notwendige Mallnahmen sind in den Radverkehrs-
konzepten der einzelnen Stadte und Gemeinden aufzuneh-
men und zu beschlieBen. Mdglichkeiten von kurzfristigen
MaRnahmen sind im Textteil unter Punkt 1.1 aufgezeigt. Die
StralRenverkehrsbehérde des Landkreises Leipzig wird die
Radverkehrsfihrung entsprechend VwV-StVO 09 und ERA 09
unterstitzen. Auf die Durchfiihrung von Verkehrsschauen und
die Einbeziehung des ADFC wird unter Punkt 4.3.1, Erhéhung
der Verkehrssicherheit hingewiesen. Der ADFC sollte festge-
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Hinweis auf Klarstellung bezuglich des SMWA zur Férderfa-
higkeit unabhangig von der Benutzungspflicht.

Einrichtung einer Radverkehrsfachstelle beim Landkreis Leip-
zig als konkreter Ansprechpartner fiir alle Dinge um das The-
ma ,Besser Rad fahren im LK Leipzig*

Etablierung eines Kreiswegewartes zur flachendeckenden
Kontrolle der Radverkehrsinfrastruktur und Kartierung von
Verbesserungsmaflinahmen

Notwendigkeit einer professionellen Werbung ,Pro Rad*, in
der nicht nur der gesamtgesellschaftliche Nutzen von mehr
Radverkehr, sondern auch der fir jeden einzelnen Birger
herausgestellt wird.

Forderung nach optimaler Verknlpfung von Bahn und Rad

Untersuchung der Radweganbindungen an die Nachbarland-
kreise

Forderung nach Trennung von Rad- und Wanderwegen

stellte Schwachstellen an den Radverkehrsanlagen auflisten
und an die koordinierende Stelle beim LK Leipzig, Amt fur
Wirtschaftsférderung und Kreisentwicklung anzeigen.

Die Klarstellung vom SMWA zur Férderfahigkeit nicht benut-
zungspflichtiger Radwege wurde im Textteil unter Punkt 4.4
eingearbeitet. Das Schreiben vom SMWA ist als Anlage 10
eingeordnet.

Die Schaffung einer Radverkehrsfachstelle entsprechend
Empfehlung der RVK Sachsen 2005 ist im Mallnahmekatalog
zur Entwicklung und Férderung des Radverkehrs aufgenom-
men. (Textteil Punkt 4.3.1).

Auf die Notwendigkeit von Wegewarten, bzw. die Einbezie-
hung von Ehrenamtlichen oder vertraglichen Bindungen ist im
Textteil Punkt 4.3.1 hingewiesen. Der Bedarf einer Kartierung
und eines Kreiswegewartes ist auch als Ma3nahme im Kreis-
entwicklungskonzept verankert.

Die Vermarktung der radtouristischen Angebote wird von den
Tourismusverbanden gefiihrt. Die Attraktivitat fir den Alltags-
radverkehr ist hauptséchlich abhéngig 1. vom Angebot an
sicheren und komfortablen Radwegen und 2. ebensolchen
Abstellmdglichkeiten am Zielort. Zu Punkt 2 kénnen insbe-
sondere die Kommunen, der Handel, Freizeitstatten, Arbeit-
geber u.a. entscheidend beitragen und dafiir werben.

siehe Textteil Punkt 4.3.1, Malnahmekatalog und Nahver-
kehrsplan des LK Leipzig

Die umliegenden Nachbarlandkreise und Tourismusverbande
wurden im Rahmen der Anhérung TOB beteiligt. Die Schnitt-
stellen sind abgestimmt.

Das grundsatzliche Konfliktpotential zwischen Radfahrern,
Skatern und Wanderern auf stark genutzten Strecken ist
grundsétzlich bekannt. Im Rahmen von Verkehrsschauen
sollten die Konfliktpunkte aufgenommen und nach Alternati-
ven fur die Nutzergruppen gesucht werden.
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M 29.08.10

Hinweis auf Qualitatsoffensive ,Bett&Bike*

Hinweis: Alle geplanten Radtouren von Anbietern im Land-
kreis kdnnen kostenfrei im jahrlich vom ADFC Leipzig zu-
sammengestellten Radtourenprogramm Leipzig verdffentlicht
werden.

Zielstellung: Erreichung des Qualitatsstandards ,Radfahrregi-
on Westsachsen®

Einbeziehung des ADFC

In der RVK Sachsen gibt es m.E. keine ,Sonstige Strecken®

Gewichtung Alltagsradverkehr

Elsterradweg ist an der Kreisgrenze falsch ausgewiesen

Anlage 6 ist unvollstandig

Schwachstellen sind unzureichend dargestellt

Auf die Zertifizierung fahrradfreundlicher Gastbetriebe
(Bett&Bike) wird im Textteil Punkt 4.3.1 unter Handlungsbe-
darf fur den Landkreis Leipzig hingewiesen.

Der Hinweis und des Engagement des ADFC werden unter
Punkt 4.3.3 im Textteil aufgenommen.

Mit der schrittweisen Verbesserung der Qualitat der Radrou-
ten, der Netzdichte und der Verdichtung eines radfahrfreund-
liches Ubernachtungsangebot wird der Qualitatsstandard
Radfahrregion ,Leipzig-Westsachsen“ angestrebt.

Der ADFC wurde im Rahmen der Anhdrung Trager 6ffentli-
cher Belange am Juli 2010 beteiligt. Vor diesem Zeitpunkt
erfolgte die Bestandaufnahme und Dateneinarbeitung von
den Kommunen, sowie deren Aufbereitung und Auswertung.

Der Begriff ,Sonstige Strecken” ist in der RVK Sachsen unter
Punkt 3.1.2 Netzaufbau ausdricklich erwahnt.

Die Gewichtung des Alltagsradverkehrs beruht auf einem
mathematischen Modell, welches fur die RVK Sachsen entwi-
ckelt und auch im Muldentalkreis angewendet wurde. Die
Methodik wird im Textteil unter Punkt 2.2.2 erklart. Grund-,
Mittel- und Oberzentren werden auch Uber die Kreisgrenzen
betrachtet. Es wird die Annahme getroffen, dass im Alltags-
verkehr bei einer Entfernung tber 10 km auf andere Ver-
kehrsmittel ausgewichen wird.

Der Routenverlauf auf Anlage 6 ist unvollstandig und wurde
geandert.

Die Anlage 6 beinhaltet die Netzklassifikation die nach der
Methodik der RVK Sachsen aus der Anlage 5 entwickelt wur-
de. Sie stellt keinen Bestand an RVA dar.

Eine Schwachstellenanalyse ist nicht Bestandteil einer Rad-

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

08.10.2010, SEITE 14 VON 22



KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 10: ABWAGUNGSPROTOKOLL

Abstimmung am
21.09.10 mit
ADFC Leipzig

30.09.2010

Hinweise:
es wird ein Mangel an der Qualitat der regionalen Radwege
und deren Vermarktung gesehen

es wird nochmals auf den Konflikt mit anderen Nutzergrup-
pen, hier insbesondere Reitwege, hingewiesen.

Ausbaubedarf Elsterradweg von Pegau bis Gatzen

Hinweis auf beim ADFC veréffentlichtes Radtourenprogramm

Anstrebung des Qualitdtsstandards Radfahrregion entspre-
chend RVK Sachsen

Routenoptimierung der Neuseenlandroute im Bereich
Zwenkau

Hinweise:
Vervollstdndigung Bestand Radweg an der B 186 durch die
Imnitzer Lachen, stdlich Zwenkau

unterschiedliche Bewertungsmalistdbe am Wegezustand im
Bereich Leipzig-Elbe-Radroute zwischen Kleinpdsna und
Albrechtshain

verkehrskonzeption.

Neben der offensiven Vermarktung durch die Tourismusver-
béande ist die Qualitatsverbesserung in Routenverlauf und
Wegezustand wichtig. Die Notwendigkeit von Schwachstel-
lenanalysen wird in den Textteil unter Punkt 4.3.3. aufge-
nommen.

Reitwege und Radwege sind grundséatzlich zu trennen.

der Ausbaubedarf der Strecke wurde von der Stadt Pegau
nicht gemeldet und nicht gesehen. Der Bedarf wird trotzdem
im Textteil Tabelle 1 aufgenommen.

Hinweis wird aufgenommen. Auf der Internetseite des Land-
kreises http://www.landkreisleipzig.de/r-radwandern-im-
landkreis.html ist ein Link zum ADFC einzurichten, Text Punkt
4.3.1

Die perspektivische Vermarktung als Radfahrregion Leipzig-
Westsachsen wird Zielstellung. Textteil Punkt 4.3.1

Bedarf wird in Textteil, Tabelle 3 aufgenommen.

An der B 186 ist westlich von Zwenkau ein strallenbegleiten-
der Radweg vorhanden, der stdlich Zwenkau als sonstiger
Radweg von der B 186 weg nach Zwenkau fuhrt. Der Bestand
ist so auf Anlage 3 mit den unterschiedlichen Signaturen
eingetragen.

Der Streckenabschnitt im Gemeindegebiet von GroR3pdsna
wurde als Bestand und im Stadtgebiet von Naunhof als Be-
darf gemeldet. Ein Ausbaubedarf besteht nicht, da im Zu-
sammenhang mit der geplanten Erweiterung des Kies-
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warum Bedarf in Weinteichsenke Markkleeberg

Bedarf Dreifligelweg Staudnitz (Stadt Naunhof) und Langer
Weg Oberholz (Gemeinde Belgershain) fehlt.

Es wird ein Bedarf an der S 46 zwischen Fuchshain und
Liebertwolkwitz mit Weiterfiihrung nach Leipzig gesehen.

abbaues im Baufeld V eine Anderung der Route perspekti-
visch notwendig wird. Es wird geprift, ob die Route wieder
auf die urspriingliche Trasse von Kleinpdsna in dstlicher Rich-
tung direkt nach Albrechtshain verlegt wird, siehe GroRp&sna
Nr. 18

Der Bedarf auf diesem Abschnitt wurde von der Stadt Mark-
kleeberg gemeldet. Da es dort auch alternative Routen gibt,
entsteht keinerlei Prioritat fir diesen Abschnitt.

Der Bedarf und der Bestand wurden von den zustandigen
Kommunen gemeldet und Ubertragen. Die beiden genannten
Waldwege sind befahrbar und werden in Abstimmung mit der
Stadt Naunhof und der Gemeinde Belgershain als Bestand
aufgenommen.

Zum Ausbau der S 46 liegt ein Vorentwurf beim SBA Leipzig
vor. Dabei wird der Knoten S 46/ K7923 zum Kreisverkehr
ausgebaut und die vorhandenen Radwege an der K 7923 und
S 46 in Richtung Liebertwolkwitz angebunden. In Richtung
Fuchshain wird an der S 46 keine Radverkehrsanlage mehr
vorgesehen, da nach Aussage des 0.g. Vorentwurfs mit dem
Ausbau der A 38 das Verkehrsaufkommen auf diesem Stre-
ckenabschnitt erheblich zuriickgegangen ist und der vorhan-
dene Ausbauquerschnitt und das zukunftige Verkehrsauf-
kommen eine Fiihrung des Radverkehrs auf der Fahrbahn
erlauben.

57

AG Standort-
entwicklung
(IHK zu Leipzig)

28.7.2010

Hinweis: auf kreis- und landerlbergreifende Arbeitsgruppe fiir
touristische Radwege im Neuseenland bei IHK

Die regionale Hauptradroute ,Nord-Siid-Route” ist als Kohle-

Dampf-Licht-Radroute in der Prioritat Il zu fiihren. Langfristige
Zielstellung ist die Aufnahme in die Prioritat I, Radfernwege.

Anregung: Schwachstellenanalyse fur Elsterradweg und Koh-
le-Dampf-Licht-Radroute

Unterstitzung Radweg Grimma — Borna zur Vernetzung Mul-

Die in SachsenNetz Rad in der Prioritat Il enthaltene Nord-
Siid-Route wird als Kohle-Dampf-Licht-Route vermarktet.
Voraussetzung fir die Aufnahme in die Prioritat | ist u.a. ein
Ausbaustandard nach SachsenNetz Rad. Die Route wird in
Anlage 1.2. zur Prioritat Il zugeordnet.

Eine Schwachstellenanalyse ist nicht im Umfang der Rad-
wegkonzeption vorgesehen.

Die Verbindung Grimma — Borna ist in der RVK Sachsen als
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deradweg mit Neuseenland-Radroute und Kohle-Dampf-Licht-
Radroute

Hauptziele ausgewiesen. Die Planung wird von der Stadt
Borna beauftragt.

58

LD Leipzig,
Ref.42i.V. mit
Ref. 31

29.7.10

Hinweis: auf Férdermdglichkeiten fir Ausbau und Beschilde-
rung Radfernwege und Vernetzung

Hinweis: auf Abstimmung mit Nachbarlandkreisen

Hinweis auf Textteil Punkt 2.2.1: Korrektur der Zustandigkei-
ten der StralRenbaulast

Hinweis: Der Fachliche Entwicklungsplan Verkehr des Frei-
staates Sachsen (FEV) vom 24.06.99 ist noch giiltig hat aber
,Verfallsdatum* Gberschritten.

Hinweis auf Textteil Punkt 2.2.3: Die KreisstralRe Grimma —
Beiersdorf ist die K 8363.

Hinweis: auf besonderen Bedarf an Radverkehrsanlagen bei
erheblichen Steigungsstrecken im Bereich Kohrener Land und
ehemaligen Muldentalkreis

Hinweis: Wunsch nach einheitlicher Kennzeichnung in Anlage
3,4und7

Hinweis: Wunsch nach besserer Lesbarkeit der Karten

Hinweis: Wunsch nach Aufnahme einer Option der Bedarfs-
fortschreibung nach Vorliegen der StralRenverkehrszahlung
2010

Hinweis zur Textteil, Punkt 4.3.1: Bezug zu Nahverkehrsplan
des LK Leipzig und Zugangsstellenprogramm des ZVNL her-
stellen

Hinweis auf Textteil Punkt 2.2.4: Aufnahme von Notwendig-
keit der Uberpriifung bestehender Radverkehrsanlagen auf
Sicherheit (Notwendigkeit der Radwegbenutzungspflicht,
Beginn- und Endpunkte, Beschilderung), Anregung von Ver-
kehrsschauen zu RVA

Nachbarkreise wurden in der Anhérung TOB beteiligt.
Korrekturen wurden eingearbeitet.

Der diesbezligliche Verweis wurde aus dem Punkt 1.2 her-
ausgenommen.

Korrektur wurde eingearbeitet

In NVP sind unter Punkt 4.4 die Forderungen nach Fahrrad-
abstellanlagen fir Verknipfungspunkte 1. und 2. Ordnung
enthalten. Zusténdig fur die Realisierung sind die anliegenden
Kommunen.

Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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59

Stralenbauamt
Leipzig
(Herr Heier)

10.08.2010

Hinweis zu Anlage 3: keine Einwénde, soweit Streckenab-
schnitte in der RVK des Freistaates Sachsen enthalten sind.

Hinweis zu Anlage 3: Bei Streckenabschnitten, die nicht in der
RVK Sachsen enthalten sind, besteht Zustimmung, wenn es
sich um sinnvolle Liickenschliisse des Bestandsnetzes und
des abgestimmten Bedarfsnetzes handelt. Hier ist die Auf-
nahme in die RVK Sachsen anzustreben.

Forderung zu Anlage 3: weitergehende Begriindung entspre-
chend geltender Erlalage innerhalb der séchsischen Stra-
Renbauverwaltung und des letzten Absatzes unter Abschnitt
2.2.4 des Textteiles der RVK fur den Landkreis Leipzig:
- B 7 —Roda - Niedergrafenhain (OT verschiedener
Kommunen, u.E. kein Bedarf fur Alltagsverkehr)
- B 107 — Trebsen-Wurzen (vorhandene Alternativroute,
u.E. kein Bedarf fiir Alltagsverkehr)
- B 175 — &stlich Narsdorf (u.E. kein Bedarf fir Alltagsver-
kehr)
- S 38 — Kéhra-Gro3pdsna
- S 42 — sidlich Kihren
- S 44 — Colditz-Zschadral® (vorhandene Alternativrouten)
- S 45 — GroBsteinberg-Klinga
- S 47 — Trebsen-Pyrna
- S 48 — Beucha-Wstungsstein
- S 68 — Pegau-Wiederau
- S 75 — Knautnaundorf-Landesgrenze
- S 76 — B 87-D6hlen und Schkélen-Kleinschkorlopp (wo-
bei wir darauf hinweisen méchten, dass zwischen Déhlen
und Thronitz kein Radweg an der S 76 vorhanden ist)
- S 242 — Frankenhain-Geithain

Hinweis: auf laufende Planungen an der B 6 zwischen Ma-
chern und Bennewitz mit Berlicksichtigung des Radverkehrs

Hinweis: auf laufende Planungen an der S 11 stdlich Grimma
mit Beriicksichtigung des Radverkehrs

Hinweis: auf laufende Planungen an der S 65 zwischen
Groitzsch und Landesgrenze mit Bertuicksichtigung des Rad-

Die Einordnung der Wege in Kategorien und Prioritdten wurde
nach der Methodik der RVK Sachsen ermittelt. Die Prioritaten
wurden in der vorliegenden Konzeption nur fir die in der
Baulast des LK Leipzig liegenden Kreisstralken aufgenom-
men.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.
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verkehrs

Hinweis: Abstufung der B 95 zwischen Neukirchen und Borna
zur Kreisstrae im Zuge des Neubaues A 72. Damit besteht
kein Handlungsbedarf fir Radwegeplanung des SBA Leipzig.

Hinweis: Soweit der abschnittsweise an der B 176 6stlich von
Borna geplante Radwegabschnitt Bestandteil einer kommuna-
len Radverkehrsverbindung ist, besteht fir das SBA Leipzig
kein Handlungsbedarf.

Hinweis: Im Zuge der Verlegung der S 46 zwischen Wachau
und Markkleeberg erfolgt nur teilweise die Anlage eines die
neue Staatsstrafle begleitenden Radweges, um Netzschlisse
herzustellen; es sind Alternativwege vorhanden.

Hinweis zum Textteil: Der Bezug auf den ,Fachlichen Ent-
wicklungsplan Verkehr des Freistaates Sachsen (FEV) vom
24.06.1999" wird nicht fir sinnvoll gehalten, da dieser nicht
fortgeschrieben wird. Der diesbeziigliche Landesverkehrsplan
steht kurz vor der Einfiihrung.

Hinweis zum Textteil Punkt 2.2.1: Die Zustandigkeiten der
Baulast fur Straen sind zu korrigieren.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Hinweis wird zur Kenntnis genommen.

Der diesbezulgliche Verweis wurde aus dem Punkt 1.2 her-
ausgenommen.

Korrekturen wurden eingearbeitet.

60 | Staatsbetrieb keine Stellung-
Sachsenforst nahme
61 Landestalsper- keine Stellung-
renverwaltung nahme
Rétha (Herr
Dietze)
62 | LMBV Hinweise auf:

05.08.2010

- Grundstlckseigentum

- Flurneuordnungsgebiete, Wasserrechtsverfahren, Be-
triebsplane

- Grundwasseranstieg

- Setzungsgefahrdung und Baugrundprobleme, Altberg-
baue

- Benutzung von Wasserbauwerken (Schleusen, Auslauf-
bauwerke)

Hinweise werden bei weiterfihrender Planung beachtet.

LANDRATSAMT LANDKREIS LEIPZIG

AMT FUR WIRTSCHAFTSFORDERUNG UND KREISENTWICKLUNG

08.10.2010, SEITE 19 VON 22



KONZEPTION ZUR ENTWICKLUNG DES RADVERKEHRS IM LANDKREIS LEIPZIG 2010

ANLAGE 10: ABWAGUNGSPROTOKOLL

Hinweis: auf gesonderte Abstimmung weiterfiihrender Pla-
nung

keine Hinweise

63 Reg. Planungs- 4
Reg. Planungs 04.08.2010
sachsen (Frau
Klama)
64 | ZVNL keine Stellung-
nahme
65 LEADER-RM 98.7.9010 keine Hinweise
Leipziger o
Muldenland
+ AG Tour., 26.7.2010 Hinweis: Angliederung von Dében an den Mulderadweg (RW- | Anregungen sollten wegen dem regionalen Bezug in RVK der
Frau v. Below o Bau zwischen Golzern und Dében) Stadt Grimma aufgenommen werden
Hinweis: Anregung einer gemeinsamen Wanderkarte mit Rad- | Der Hinweis wird zur Kenntnis genommen, er ist aber nicht
und Wanderwegen Gegenstand der Radverkehrskonzeption.
66 LEADER-RM keine Stellung-
Land d. Roten nahme
Porphyr
67 | ILE-RM Weilde keine Stellung-
Elster nahme
68 | ILE-RM Sud- keine Stellung-
raum Leipzig nahme
69 | Landkreis Nord- Hinweis: Fir den Altkreis Delitzsch sind alle kreistiberschnei- | Abstimmung wird bei weiterfihrender Planung gefihrt.
sachsen 06.08.2010 | genden Anschliisse berlcksichtigt. Der Altkreis Torgau-
Oschatz hat zurzeit kein aktuelles Konzept, dies ist erst fur
2011 vorgesehen.
Hinweis: auf Abstimmung mit angrenzenden Kommunen,
70 | Landkreis Mit- Hinweis: Ubergénge Radfernwege und regionale RW stim-

telsachsen

26.7.2010

men Uberein

Hinweis: Der Ubergang Nauenhain-Schwarzbach und Obst-
landroute — Wiesenthal haben derzeit keine Relevanz im LK

Abstimmung bei weiterfihrender Planung
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Mittelsachsen.

71 Landkreis Al- M 29.7.10 Hinweis: Konzept harmoniert mit Konzeption des LK Alten-
tenburger Land o burger Land
Th.
(Th.) M 26.7.2010 Hinweis: Wunsch nach Beachtung der Wander,-Reit- und Diese Wege sind nicht Bestandteil der Radwegekonzeption.
+ Pilgerwege
Altenb.Tourismu . ) ) o ) ) . o )
s GmbH Hinweis: auf weitere Einbindung in den Mulderadweg mit der | Geplanter Radweg verlauft aul3erhalb des LK Leipzig. Anbin-
Planung ,Viadukt-Radweg“ Altenburg-Penig/Waldenburg dung ist Uber den Mulderadweg, die KoRoLa-Radroute und
die Altenburg-Colditz-Radroute gegeben.
72 | Burgenlandkreis | keine Stellung-
(Sa-Anh.) nahme
73 | Saalekreis (Sa- Hinweis: Abstimmung hinsichtlich Weiterfiihrung Kohle- Als Kohle-Dampf-Licht-Route wird die Nord-Siid-Route aus
Anh.) . 04.08.2010 Dampf-Licht-Radroute in westlicher Richtung tber Burgen- SachsenNetz Rad vermarktet. Eine Weiterflihrung in westli-
(Frau Held) Mail landkreis und Saalekreis erforderlich, geplante Routenflh- cher Richtung wiederspricht dieser urspriinglichen Routen-
rung: Markkleeberg—Markranstadt-Litzen-Bad Dirrenberg- planung. Entsprechend den Stellungnahmen der Stadt Mark-
Geiseltalsee kleeberg Nr. 8 und der IHK Leipzig Nr. 57 ist eine Weiterfuh-
rung in sudlicher Richtung geplant. Die weitere Routenfih-
rung ist von den anliegenden Tourismusverbanden zu entwi-
ckeln.
Die Stellungnahme des angrenzenden Burgenlandkreis
(Lutzen) steht noch aus.
74 | Stadt Leipzig Hinweise zu Textteil Punkt 2:

(Frau Nitsche)

04.08.2010

- Einbeziehung Oberzentrum in Gewichtung und Wunsch-
liniennetz, (Problem Bahniibergang Equipagenweg)

- Anregung einer gemeinsamen Karte Leipziger Neuseen-
land

- Hinweis auf laufende Diplomarbeit ,Wiederbelebung der
via regia als fahrradtouristische Route* (Fernradweg
Leipzig-Gorlitz)

Hinweis zu Textteil Punkt 4.1: Radverkehrsanteil in der Stadt
Leipzig betrug 2008 14,4 %

Hinweis zu Textteil Punkt 4.3.1:

Entsprechend dem zu Grunde liegenden mathematischen
Modells nach der Methodik der RVK Sachsen sind flr den
Alltagsradverkehr die Mittelzentren am Randgebiet von Leip-
zig, wie Markranstadt und Markkleeberg bedeutender, da
diese im Umkreis von 10 km die bevorzugten Ziele, wie
kommunale Verwaltung, Verkniipfung mit OPNV, Schulen
und Einkaufs- und Freizeitmdglichkeiten aufweisen, siehe
Textteil Punkt 2.2.2.

weitere Hinweise werden zur Kenntnis genommen

aktueller Wert wurde eingearbeitet

Hinweise werden bei weiterfihrender Planung beachtet.
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- Hinweis auf Abstimmung mit Radverkehrsbeauftragten
der Stadt Leipzig

- Hinweis auf Abstimmung mit ILE und Landliche Neuord-
nung bei der Stadt Leipzig

- Hinweis auf stadtische Grundstiicke auf3erhalb des
Stadtgebietes

- Hinweis auf Abstimmung mit Unterer Landwirtschaftbe-
hérde bei Inanspruchnahme von landwirtschaftlich ge-
nutzten Flachen

75

Sachsisches
Oberbergamt
Freiberg (Herr
Jager)

11.08.2010

Hinweis: Bedenken wegen Gefahren aus Altbergbau und
ehemaligen Tagebauen, fir Baumalinahmen ist vorher Stel-
lungnahme vom Sachs. Oberbergamt einzuholen

Hinweis: Geplante Radwege befinden sich zum grofien Teil in
Gebieten von bergrechtlichen Haupt- und Abschluf3betriebs-
planen. Die LMBV und MIBRAG sind zwingend an Projekten
zu beteiligen.

Hinweis: Zeitweilige Beeintrachtigungen der Radwege durch
Staub und Larm sind nicht auszuschlief3en.

Hinweis: auf zeitweilige Sperrungen der Radwege in Stein-
bruchgebieten bei Sprengarbeiten

Hinweis: Die geplanten Radwege liegen nicht in Baube-
schrankungsgebieten.

Hinweis: Die in beigefligter Anlage 1 aufgelisteten Bergbau-
betriebe und das Sachs. Oberbergamt sind bei weiterfiihren-
den Planungen in den genannten Bereichen zu beteiligen.

Hinweise werden bei weiterfiUhrender Planung beachtet.

76

Die Bevollméchtigten des Landrates Herr Ehme und Herr Letzner haben den Entwurf informativ

erhalten.
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STAATSMINISTERIUM

FUR WIRTSCHAFT
ARBEIT UND VERKEHKR
Sichsischaes Staatsministerium fiir Wirtschatt, Arbeit und Verkehr ; . Kap ol .5
Postfach —1003 29 01073 Dresden mw.mrw‘n_ ! “ o s i
s B S £ W
Verkehrs- und Tiefhat
Stadt W_eipzig : z d Tiefoauamt
Verke®rs- und Tiefbauamt . -
Frau Hiéfer . ; 31, Marz 2610 A 93,
, 1234
Prage r Strake 118-136 - |80 ] o | eR T eea |
04317 Leipzig - (564 665 | aye | o7 f
Férde=rung des kommunalen Radwegebaus : AleAo
. _ Gz
Sehr cgeehrie Frau Hofer, ‘ @Rvm_r amw_
¢

vielen Dank fir Ihr Schreiben und der _uﬂm@m zum Verhéltnis der
Forde 1m:_u_6= von Radwegen zu deren mm:cﬁc:mmvz_o_._ﬁ

Mit de=n 2009 erfolgten 20<m=_mE_._@m: der StVO und der VwV-StVO werden
Anforcderungen an die  verkehrsrechtliche  Ausweisung  einer
Benutzungspflicht fir Radwege neu formuliert. Im Ergebnis stellen absehbar
eine  Reihe vorhandener oder geplanter Radwege nunmehr :_nZ
benut zungspflichtige .,maamﬂm Radwege” im Sinne der StVO dar.

Auch xmas\mmm o::m Benutzungspflicht bilden dabei eine mdbgliche
Rege Bldsung im Entwurfsspektrum der Radverkenhrsfihrung. Sie bieten bei
anforcderungsgerechter baulicher Ausbildung sichere und
konfliktreduzierende Radverkehrsmdglichkeiten und sind nicht als
mindearwertige = Verkehrsanlagen anzusehen. Auch bei den
Entwurfsanforderungen werden zwischen Radwegen - mit bzw. ohne
Benu-tzungspflicht keine Unterscheidungen getroffen. -

Fir ol ie Férderfahigkeit von innerdrtlichen Radverkehrsanlagen im Rahmen
der . Richtlinie fir die Férderung von Strafen- und Briickenbauvorhaben
komrrunaler Baulasttrager® (RL-KStB) st mafgeblich, dass diese
Best=andteil einer verbindlichen Radverkehrskonzeption sind und dass sie
baufzachlich nach Stand der Technik (ERA) geplant sind.

_ !
Mit freundlichen Griften
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